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EGONOMIA

IP extingue equipas de manutencao
ferroviaria e subcontrata privados

Comissdo de trabalhadores diz que empresa perde know-how e baixa o limiar da seguranga ferroviaria.
Empresa fala em “novos modelos de organizacio e gestao” e continua a pagar saldrio ao

_Ferrnvia

—

Anfra-Estruturas de Portugal (IP) vai
retirar 33 trabalhadores afectos a
manutengdo de via e substitui-los por
contratos de prestacdo de servigos a
realizar com empresas privadas. A
medida implica a extingzo dos desi-
gnados “centros de manutencdo
ferrovidria” de Alfarelos, Régua, Nine
e Esmoriz. A comissdo de trabatha-
dores da empresa, em comunicado,
diz que “esta decisao contraria tudo
o que deveria ser a verdadeira estra-
tégia para a manutenc¢do” e que
“tado o saber fazer, adquirido ao lon-
go de sucessivas geragOes passa a ser
detido por interesses privados”.

Os funciondrios da IP que, segun-
do aempresa, serdo integrados nou-
tros servigos, tém a categoria de
operarios, encarregados e especia-
listas de via. Sdo eles que, no terreno,
vigiam os trogos de linha férrea para
identificar problemas, procedem a
algumas obras de manutencdo e fis-
calizam as empreitadas. Para Fernan-
do Semblano, da comissio de traba-
Th~Anres da IP, esta decisdo retira
A how e competéncia técnica a
emmpresa, “Deveriam contratar mais
trabalhadores para aprenderem com
0s antigos e assegurarem um bom
servico de manutencao. O outsour-
cing [subcontrata¢do] vai enfraque-
cer a qualidade desse trabalho”,
diz.

Em jeito de desabafo, o represen-
tante dos trabalhadores diz que
“gqualquer dia fazem um concurso
publico para mudar um parafuso” e
acusa a administracdo da empresa
de gastar mais dinheiro a comprar
servigos a privados do que se usasse
0s seus proprios recursos. Fernando
Semblano diz que a solugdo era a
empresa reforcar o seu pessoal no
terreno e ndo extingui-lo. “Mas, infe-
lizmente, é mais facil as Finangas
autorizarem contratos de outsourcing
do que autorizarem a coniratagio de
trabalhadores.”

0 dirigente diz que na antiga Estra-
das de Portugal (hoje IP), “também
fizeram outsourcing por causa das
PPP e hoje a capacidade técnica da
IP na rodovia é quase nula. Na ferro-

Maguinistas estiohasetemeses  esperadacartade conducao

m Qutubro do ano passado,

terminou o prazo para o IMT

(Instituto da Mobilidade e

dos Transportes Terrestres)
cumprir uma lei de 2011 que o
obriga a atribuir uma carta de
condugdo aos maquinistas
portugueses. Este atraso impede
a criagdo de um verdadeiro
mercado de trabalho nesta
categoria profissicnal porque
sem esse documento os
maquinistas ndo podem ser
contratados por outras
empresas.

Um magquinista de um
operador privado ja apresentou
uma queixa &8 Comiss3o Europeia
contra o Estado portugués
porque, apesar de Portugal ter
transposto a directiva
comunitdria que obriga a
certificagdo dos maquinistas, o
organismo regulador (o IMT)

ainda ndo o fez. Este profissional,
que preferiu manter o
anonimato, contou ao PUBLICO
quetem a possibilidade de ir
trabalhar para uma empresa
ferroviaria do Reino Unido, mas
que estd impedido de o fazer
porque lhe falta a carta de
condugdo que o habilita a
conduzir comboios em quaiquer
pais europeu. A liberalizagio do
transporte ferroviario constitui
uma oportunidade para muitos
destes profissionais, que em
Portugal serdo cerca de mil
(entre CP, Fertagus, Takargo

e Medway).

Portugal transpds
atempadamente a Directiva
2007/59/CE para a legislagdo
nacional, mas desde Qutubro
que estd em falta na sua
aplicagdo por ndo emitir as
cartas de conducdo aos

magquinistas. Contactado pelo
PUBLICO, o IMT diz que a
emissdo dessas cartas estd em
fase de testes comn a imprensa
Nacional-Casa da Moeda, tendo
sido enviadas as primeiras 140
para impress&o. “Contamos até
ao final do més de Junhoter o
processo de personalizacio e
entrega das cartas de
maquinistas aos profissionais em
exercicio concluido, desde que
os operadores o requeiram”,
disse fonte oficial do instituto.

Antdnio Alves, que pertence a
direcgio do SMAQ (Sindicato
dos Maquinistas), lamenta que
desde Qutubro até hoje o IMT
ainda néo tenha entregado o
certificado a estes profissionais.
“Tecnicamente estou preso na
CP. A situagdo actual limita-nos
as opgdes de trabalho”, disse ao
PUBLICO.

s 33 trabalhadores

via, ninguém vem de fora para aqui
a saber como se faz o caminho-de-
ferro. Aprende-se ca dentro”.

Particularmente sensivel é 0 caso
da extingdo do centro de manuten-
¢Ao da Répua, cujo pessoal conhece
em pormenor a Linha do Douro, que
tem especiticidades geotécnicas Gini-
cas devidoa orografia do terreno—a
via férrea ocupa um estreito corredor
entre montanhas de rocha e orio.

Para a IP, porém, 0s motivos sio
outros. “As accbes de manutengao
de via, que no passado eram assegu-
radas sobretudo com recurso a mao-
de-obra intensiva, 5o hoje desenvol-
vidas, maioritariamente, por equipa-
Imentes e maquinaria pesada, que a
1P ndo dispoe. Esta alteracdo, como
outras no caminho-de-ferro, obrigou
a que a emMpresa se reajustasse a
novos modelos de organizacio e ges-
tio”, diz fonte oficial da empresa.

A estratégia seguida passa por,
cada vez mais, “as actividades de
inspeccio, diagndstico e fiscalizagdo,
que anteriormente eram integral-
mente asseguradas por meios inter-
nos, serem complementarmente
asseguradas por prestadores de ser-
vigo, através de contratos pluria-
nuais”.

Fernando Semblano dizque isto é
“gravissimo” porque a empresa que
ganha o concurso € que faz a sua pro-
pria fiscalizacdo. “A mesma empresa
fiscaliza em causa propria. Devia
haver trabalhadores da IP, que per-
cebem do assunto, a acompanhar em
permanéncia os trabalhos dos priva-
dos, pois s6 assim se tem garantias
em termos de qualidade e de segu-
ranga”, diz, alertando que isto “é
beliscar a propria seguranca ferro-
vidria”. E pergunta: “Os prestadores
de servicos é que vao diagnosticar,
inspeccionar e fiscalizar?”

ATP ndo respondeu ds perguntas
do PUBLICO sobre a manutengio
ferroviaria, entre elas quanto esperda
gastar em contratos de manutencao
COIN as empresas que vao prestar os
servicos que até agora eram feitos
COm recursos proprios.

0 mercado da manutencdo ferro-
vidria tem funcionado emregime de
oligopdlio, predominando a Fergru-
po a Norte, a Somafel no Centroe a
Mota-Engil na Grande Lisboa.



