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EGONOMIA

Pedro Nuno Santos quer voltar
a separar ferrovia darodovia

Comissao de trabalhadores diz que o governante tenciona,
num eventual segundo mandato, separar as duas empresas
— a Refer e a Estradas de Portugal — que deram origem a
Infra-Estruturas de Portugal

Infra-estruturas
CGarlos Cipriano

O ministro das Infra-Estruturas e da
Habitacdo, Pedro Nuno Santos, quer
autonomizar a ferrovia da rodovia
acabando assim com a empresa
Infra-Estruturas de Portugal (IP) que
surgiu da fusdo da Refer com a Estra-
das de Portugal.

A comissdo de trabalhadores da
IP revela em comunicado que “na
voz do sr. ministro, ficimos a saber
que existe a ideia de que a fusio foi
um erro e que as realidades rodo-
viarias e ferroviarias sdo totalmente
distintas, tendo ainda o sr. ministro
referido que, caso o seu actual man-
dato tenha continuidade apoés as
eleicdes de Outubro, ird trabalhar
no sentido de separar de novo as
duas empresas que, apos a fusao,
deram origem a IP”.

A mesma estrutura representativa
dos trabalhadores regozija-se com
esta intencdo, “que ndo é uma uto-
pia, mas uma decisao responsavel,
que faz todo o sentido e pode tornar
de novo estas duas empresas fortes,
reforcadas nos seus quadros de pes-
soal e independentes”.

Pedro Nuno Santos podera avan-
car com esta medida de duas manei-
ras: criar uma holding IP com uma
empresa dedicada as infra-estruturas
ferroviarias e outra as infra-estrutu-
ras rodoviarias (IP Ferrovia e IP
Rodovia), ou criar uma holding CP
que acomode uma CP Servigos des-
tinada ao transporte de passageiros
e uma CP Infra-Estruturas, ficando,
neste cenario, a parte rodoviaria
numa empresa propria.

A primeira hipotese tem sido
defendida por alguns quadros ferro-
viarios ligados ao PS, que nunca
viram com bons olhos a fusdo da
Refer com a Estradas de Portugal e
que defendem que uma holdingIP é
uma solucdo de compromisso. Mas
0 ministro parece simpatizar mais
com a segunda possibilidade, tendo
em contas varias declaracdes publi-
cas em que afirmou que a CP ainda

ha-de voltar a ser uma grande empre-
sa. Uma estratégia que se enquadra
na medida ja anunciada de fusionar
a EMEF com a CP.

Alias, sobre esta decisio, a comis-
sdo de trabalhadores da IP também
manifestou que viu “com agrado a
decisio que foi tomada na empresa
estatal CP, [de] integracdo da empre-
sa participada EMEF e [de] refor¢o
de quadros. Esta decisdo também
nao é do agrado de todos, mas haven-
do vontade politica e quem defenda
o servico publico conforme ele deve
ser defendido, tudo se consegue”.

A Infra-Estruturas de Portugal foi
criada abruptamente em 2015, sob
o anterior Governo, tendo tido
como seus mentores Antonio Rama-
lho, a data presidente da Estradas
de Portugal, e Sérgio Monteiro,
entdo secretario de Estado dos
Transportes. A fusdo da Refer com
a Estradas de Portugal nio estava
prevista no programa de Governo
de Passos Coelho, nem tinha sido
uma imposicao da troika.

Por sua vez a Refer — Rede Ferro-
viaria Nacional tinha sido criada, a
partir da CP, em 1997 durante o con-
sulado de Jodo Cravinho no entdo
Ministério do Equipamento, do Pla-
neamento e da Administra¢do do
Territorio. O objectivo era responder
as directivas comunitarias que obri-
gavam os Estados-membros a sepa-

Trabalhadores
notam “que existe
[na posicao de
Pedro Nuno
Santos] uma clara
opiniao de um
ministro, em tudo
contraria ao que
o chefe do actual
Governo pensa

e tem defendido”

rar a exploracdo ferroviaria da gestao
da infra-estrutura a fim de propor-
cionar o livre acesso ao mercado
ferroviario de passageiros e merca-
dorias. Pretendia-se um modelo que
deveria assemelhar-se o mais possi-
vel ao mercado aéreo — gestores de
infra-estruturas por um lado, opera-
dores aéreos pelo outro.

Entre a roda e o carril, porém, a
liberalizacio néo se fez com a mesma
facilidade. Paises como a Franga e a
Alemanha mantiveram sempre um
certo grau de integracdo vertical e
criaram holdings que mantinham sob
o mesmo comando estatal o opera-
dor e o gestor de infra-estruturas. A
propria Polonia segue esse modelo
de perto. Mas, no outro extremo,
estdo os paises nordicos, o Reino
Unido, a Holanda e a Bélgica, que
implementaram uma verdadeira
separacdo entre a operacao e a ges-
tiao da infra-estrutura. Contudo, e
com excepcdo da Suécia, ndo foram
tao longe ao ponto de juntar a ferro-
via arodovia.

Em Portugal, a criacdo da IP teve
sempre a oposicdo dos trabalhado-
res ferroviarios que se queixavam
de a Refer ter sido “absorvida” pela
Estradas de Portugal. Apesar dos
esforcos da administracdo em criar
uma cultura prépria na empresa,
tanto os trabalhadores de base como
os proprios quadros superiores
nunca se sentiram identificados
com a marca.

A comissao de trabalhadores, a
este proposito, lanca alias algumas
questdes no seu comunicado: “E de
notar que existe [na posicdo de
Pedro Nuno Santos] uma clara opi-
nido de um ministro, em tudo con-
traria ao que o chefe do actual
Governo pensa e tem defendido.
Sera que vai haver uma mudanca
estratégica se o actual executivo for
governo nas proximas eleicoes?
Caso haja realmente uma separa¢do
das duas empresas que deram ori-
gem a fusdo, onde irdo ficar as
empresas participadas? [E como
ficam] as responsabilidades com as
PPP [rodoviarias]?

Fusiao da Estradas de Portugal com a Refer foi umainiciativa do anterior G
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pverno, nao revertida pelo actual

Nao podemos ter planos
ferroviarios sempre que
muda alegislaturaoua

administracao da IP

Carlos Vasconcelos
Administrador da Medway

Comboio Vasco da Gama vai ligar
Portugal a Alemanha em 2020

Carlos Cipriano

A Medway, que pertence ao grupo
suico MSC, espera lancar em meados
de 2020 o Comboio Vasco da Gama
— uma ligacdo directa diaria entre
Portugal e a Alemanha, na qual o
transporte de componentes para a
Autoeuropa representara uma carga
significativa.

Carlos Vasconcelos, administrador
da empresa, diz que esta a trabalhar
com varios operadores ferroviarios
(que asseguram a continuidade do
comboio para além da fronteira ibé-
rica) e rodoviarios (aos quais preten-
de captar carga que hoje circula em
camido) para poder garantir que este
servico seja diario.

“Ha milhares de camibes a circular
entre Portugal e a Alemanha e quere-
mos que uma percentagem infima
passe para a ferrovia”, explica Carlos
Vasconcelos, sublinhando que “este
tipo de oferta tem de ser diaria” pois
nao se compadece com servicos bis-
semanais ou trissemanais.

0O administrador diz que a situacao
do sector rodoviario é favoravel a
complementaridade com o modo
ferroviario, sobretudo devido a gran-
de dificuldade em contratar motoris-
tas, bem como aos elevados custos
com combustiveis, taxas e portagens.
Eisso, alias, que leva o gestor a reafir-
mar que quer ser o lider ibérico do
transporte ferroviario de mercado-
rias, apesar de s6 deter uma quota de
25% e enfrentar a gigante espanhola
Renfe. “Nao queremos ganhar quota
de mercado as outras operadoras fer-
roviarias, mas sim crescer concorren-
do com arodovia”, disse.

A criacdo de novos servicos tem
sido, de resto, a formula de sucesso
da Medway para chegar aos resulta-
dos que ontem foram apresentados
pela administracdo, num balango
sobre os primeiros quatro anos da
privatizacdo, precisamente no mes-
mo dia em que o entdo governo de
Passos Coelho decidiu privatizar a CP
Carga. “Queremos prestar contas ao
pais para que este possa avaliar se foi

uma boa decisio”, disse Carlos Vas-
concelos, adiantando que os prejui-
zos da empresa se reduziram de 12
milhdes de euros para 213 mil e que
espera ter lucros ainda este ano.

Entre Dezembro de 2015 e Dezem-
bro de 2018, a Medway reduziu tam-
bém a sua divida de 97 para 51
milh6es de euros, aumentou as recei-
tas em 11% (facturou 79 milhoes em
2018) e aumentou o nimero de tra-
balhadores de 567 para 641. Até ao
fim deste ano espera contratar mais
70 colaboradores.

Neste periodo, a empresa realizou
investimentos de 25,4 milhdes de
euros (dos quais 21 milhdes na com-
pra de quatro locomotivas) e aumen-
tou em 12% o namero de comboios
efectuados, em 5% os quilometros
percorridos e em 28% o niimero de
contentores transportados.

Os contentores representam ja
50% da actividade da empresa, com
tendéncia a crescer, tendo-se regista-
do, em contrapartida, um reducio
significativa no transporte de carvao
e cimento. Entre as razoes que expli-
cam este desempenho da empresa
estad a aposta nos comboios multi-
clientes e em 19 novos servicos, entre
os quais dois entre Portugal e Espa-
nha (Sines-Sevilha e Valongo-Sarago-
¢a) e dois dentro de Espanha (Madrid
-Valéncia e Saragoca-Bilbau).

“Consenso politico”
Questionado sobre os atrasos no Fer-
rovia 2020 e nos constrangimentos
que a actual rede ferroviaria provoca
na operacao, Carlos Vasconcelos mos-
trou-se compreensivo. Referiu o
desinvestimento no sector das ulti-
mas décadas e a necessidade de o “ir
melhorando gradualmente a medida
que a economia do pais o permita”,
mas deu o recado de que é necessario
um consenso politico sobre os inves-
timentos estratégicos pois “ndo pode-
mos ter planos ferroviarios sempre
que muda a legislatura ou a propria
administracao da IP”.

Bruno Silva, director-geral da
Medway, identificou o troco Contu-
mil-Ermesinde como um dos mais

congestionados da rede, e que é
necessario reforcar para dar continui-
dade aos investimentos que estdo a
ser feitos nas Linhas do Minho e do
Douro, concordando que é necessa-
rio fazer variantes na Linha do Norte
para aumentar a capacidade. Mas um
dos investimentos que considera mais
prioritarios é a construcdo de uma
linha Sines-Grandola para desconges-
tionar a saida do porto maritimo e

eliminar as rampas de Santiago do
Cacém. Até Junho de 2020 a Medway
espera ter concluido em Vila Nova de
Famalicao um novo terminal ferrovia-
rio no valor de 35 milhdes de euros.
Os investimentos, porém, nao se
ficam por aqui. Carlos Vasconcelos
diz que anunciara em Setembro um
“ambicioso” plano de investimentos
da empresa, que ja tem o aval dos
accionistas suicos.
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PARTICIPACAO DE FALECIMENTO

LUIS MONTELOBO

A CIRES participa a todos 0s seus amigos,
clientes e fornecedores o falecimento de
LUIS MONTELOBO, Delegado Representante
do Conselho de Geréncia.

A missa de 72 dia realizar-se-a no dia
25 de Julho de 2019, quinta-feira, as 19h00,
no Centro Universitario Manuel da Nobrega (CUMN),
na Rua Almeida Garrett, n? 4, 3000-021 Coimbra.

Antecipadamente ficam reconhecidos a todos quantos,
com a sua presencga, honrem este ato religioso.
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