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O Presidente declarou aberta a sessao as 10 horas e 3
minutos.

Deu-se conta da entrada na Mesa da Proposta de Lei n.°
198/XI/4.2.

Procedeu-se ao debate, na generalidade, do Projeto de
Lei n.® 1204/Xl11/4.# (BE) — Aprova as normas onentadegas
do Plano Ferrovidrio. Nacional e um programa de
investimentos para a sua execugao, que foi, depois, | rejmtadf)
Durante o debate, usaram da palavra, a diverso titulo, os
Deputados Heitor de Sousa (BE) (a), Emidio Guerreiro (PSD),
Bruno Dias (PCP), Hélder Amaral (CDS-PP}, Carlos Pereira
(PS), Maria Manuel Rola (BE), Fernando Virgilio Macedo
(PSD), Joao Dias (PCP), José Luis Ferreira (Os Verdes),
Carlos Silva (PSD), Fernando Manuel Barbosa (BE), Pedro
Coimbra, Hugo Costa e Pedro Murcela (PS), Jorge Falcato

Simdes (BE), Helga Correia e Fatima Ramas (PSD), Hortense
Martins (PS) e Padro Filipe Soares (BE).

Foi lido e aprovado o Voto n.° 820/Xl1I/4.? (apresentado
pelo PSD e subscrito por Deputados do PS) — De pesar pelo
falecimento do Comendador Angelo Azevedo, ap6s o que a
Camara guardou 1 minuto de siléncio.

Foram aprovados os seguintes votos:

N.° 821/Xlil/4.? (apresentado pelo PS e subscrito por um
Deputado do PSD)— De louvor & equipa de futsal do Sporting
Clube de Portugal pela conquista da Liga dos Campedes de
Futsal;

N.° 822/Xlli/4.2 (apresentado pelo PS e subscrito por
Deputados do PSD) — De louvor & equipa de futebol do
Futebol Clube do Porto pela conquista da UEFA Youth
League 2019;
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O Sr. Presidente: — Sr.? Deputadas e Srs. Deputados, Srs. Membros do Governo, Sr.2 e Srs. Funcionarios,
Sr.* e Srs. Jornalistas, esta aberta a sessao.

Eram 10 horas e 3 minutos.

Os Srs. Agentes da autoridade podem abrir as galerias, por favor.

Antes de darmos inicio a ordem do dia, a Sr.2 Secretaria Emilia Santos ira proceder a leitura do expediente.
Tem a palavra, Sr.? Secretaria.

A Sr.® Secretaria (Emilia Santos): — Sr. Presidente e Srs. Deputados, deu entrada na Mesa, € foi admitida,
a Proposta de Lei n.° 198/XIlI/4.? (GOV) — Autoriza o0 Governo a estabelecer os requisitos de acesso 2 profissdo
da atividade profissional dos maritimos, a definir os critérios de equiparagdo com outros profissionais do setor
do mar e a definir as regras quanto & nacionalidade dos tripulantes a bordo dos navios ou embarcacgdes sujeitos
ao regime da atividade profissional dos maritimos, que baixa & 7.2 Comiss3o, em conexdo com a 6.2 Comissao.
E tudo, Sr. Presidente.

O Sr. Presidente: — Vamos, entdo, dar inicio aos nossos trabalhos, com o debate, na generalidade, do
Projeto de Lei n.° 1204/XIll/4.2 (BE) — Aprova as normas orientadoras do Plano Ferroviario Nacional e um
programa de investimentos para a sua execuegdo.

Para abrir o debate, tem a palavra, para uma intervencéo, o Sr. Deputado Heitor de Sousa.

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Sr. Presidente, Sr.? e Srs. Deputados: A proposta legislativa que o Bloco de
Esquerda traz hoje a esta Assembleia visa cumprir a recomendagdo ao Governo, aprovada em 27 de novembro
de 2015, no sentido da «apresentagdo a Assembleia da Republica de um plano ferroviario nacional».

Depois de esperarmos mais de trés anos, debalde, depois de varias audigdes neste Parlamento com diversas
entidades, publicas e privadas, onde se defendeu a necessidade de um plano ferroviario nacional, este Grupo
Parlamentar decidiu ndo deixar morrer a deliberagéo da Assembleia da Republica e apresentar a proposta, agora
em discusséo.

Refira-se que esta proposta é também inspirada pelas ideias e sugestdes que recolhemos, de norte a sul do
Pais, incluindo municipios, associa¢es de defesa do transporte ferroviario ou mesmo contribuigdes individuais.

Partimos do levantamento da situagio da rede ferroviaria nacional, o qual permitiu construir dois diagramas
e colocar lado a lado a atual rede ferroviaria face a que existia em 1985 [Imagem 1].

Comparando os dois mapas, percebe-se que a rede ferroviaria perdeu conetividade e desapareceu em
diversas zonas do territério, especialmente em grande parte do interior norte, centro e sul.

Durante cerca de 30 anos, a rede ferroviaria encolheu mais de 30%, em extensdo, e, sobretudo, mais de
metade dos servigos desapareceram. Em contrapartida, a extensao da rede rodoviaria principal — IP (itinerarios
principais) e IC (itinerarios complementares) — foi multiplicada nove vezes [Imagem 2].

Estas escolhas tiveram consequéncias diretas na quota modal do transporte dos passageiros e das
mercadorias em Portugal. O automovel particular € largamente predominante no transporte de passageiros, face
aos restantes modos de transporte terrestres — 85% do total dos passageiros/lkm —, enquanto que, em
mercadorias, 0 modo rodoviario é ainda mais omnipresente: 90% do fotal das mercadorias transportadas.

Este é o resultado das opgdes estratégicas erradas de sucessivos Governos PS, PSD e CDS, a partir de
meados dos anos 80 do século passado.

O Sr. Pedro Filipe Soares (BE): — Muito bem!

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Desde ai, a prioridade absoluta nas politicas de mobilidade foi a promocéo
do transporte individual face ao transporte coletivo e do transporte rodoviario face ao ferroviario.

Em 1985, foi aprovado um Plano Rodoviario Nacional que, ao longo de mais de trés décadas, consumiu a
grande fatia do investimento ptiblico, tendo como efeito colateral a supresséo ou a desqualificacao da ferrovia.

O comportamento do investimento publico nos Gltimos 18 anos, segundo dados do INE (Instituto Nacional de
Estatistica), reflete essa enorme disparidade entre a rodovia e a ferrovia [Imagem 3].
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De um total de cerca de 26 mil milhdes de euros de investimentos em infraestruturas, nestes 18 anos, 76%,
cerca de 20 000 milhdes, foram para a rodovia e 24%, cerca de 6000 milhdes, para a ferrovia, tendo o
investimento ferroviario caido a pique a partir de 2011.

O Ferrovia 2020, apresentado pelo Governo e o Conselho de Administragdo da IP (Infraestruturas de
Portugal), em fevereiro de 2016, resultou num exercicio de planeamento completamente falhado, ndo tendo
cumprido nenhum cronograma de execugao.

Em 2018, os atrasos acumulados ultrapassam, em alguns casos, o0s trés anos. Assim, a rede que resultara
do Ferrovia 2020 ndo mudara substancialmente em relagio & que conhecemos hoje. As caracteristicas da
infraestrutura permanecem em via tnica, em bitola ibérica, mesmo no novo trogo de 100 km de linha entre Evora
e Caia.

O restante investimento sera direcionado para a eletrificagdo de varias linhas — Linhas do Minho, do Douro,
da Beira Baixa, do Oeste e do Algarve —, num total de 484 km; para completar, também, a modernizacéo da
Linha do Norte; para a infraestruturacdo dos Corredores Internacionais Norte e Sul; e para as ligagbes dos
principais portos a alguns destinos ibéricos para comboios de mercadorias com 750 m de extensao.

Como o atual Ministro das Infraestruturas e da Habitag8o reconheceu esta semana, aqui, no Parlamento,
todo o Ferrovia 2020 esta com bastantes atrasos e parte dele teré de ser feito no PNI 2030 (Programa Nacional
de Investimentos 2030).

Sera, assim, quase impossivel cumprir o objetivo estratégico de reequilibrar as quotas modais de transporte
para que, em 2030, 30% das viagens, de mercadorias ou de passageiros, sejam feitas em ferrovia, a menos que
se dé um novo impulso ao investimento ferroviario.

Chegou a hora de fazer uma escolha estratégica fundamental: apostar no «transporte mais amigo do planeta
— o transporte ferroviario», o que significa decidir sobre uma proposta modernizadora de toda a rede ferroviaria
e realizar os investimentos necessarios para que o transporte ferrovidrio substitua, efetivamente, o transporte
rodoviario e acompanhemos o Roteiro para a Neutralidade Carbénica em 2050 [Imagem 4].

Aplausos do BE.

Para esse efeito, a futura rede ferroviaria deve integrar, na préxima década, uma sub-rede, correspondendo
as linhas que formam o Corredor Atlantico da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T), a saber: o Corredor
Internacional Norte (Porto-Aveiro-Viseu-Mangualde-Vilar Formoso-Salamanca), o Corredor Internacional Sul
(Sines-Lisboa-Setubal-Poceirdo-Evora-Badajoz) e o Corredor Litoral Norte-Sul, ligando os dois corredores,
incluindo uma terceira travessia ferroviaria do Tejo.

O Corredor Atlantico, constituindo um dos nove corredores europeus prioritarios multimodais, foi desenhado
para assegurar total interoperabilidade no trafego ferroviario, exigindo, para esse efeito, caracteristicas técnicas
comuns a nivel da infraestrutura, bem como dos servicos oferecidos.

A nivel da infraestrutura, essas caracteristicas sao: via dupla, perfil construtivo ajustado a servigos com
elevadas prestacdes ou alta velocidade, bitola internacional (UIC), catendria de 25 kV, sistema de comando &
controlo de trafego e sinalizagdo comum (EMRTS) e comboios de mercadorias com 750 m de comprimento.

S6 a presente proposta de plano ferrovidrio 2040 garante estes objetivos, pois estd desenhada para
responder aos compromissos internacionais, relativos a reparticio modal rodoviafferrovia e ao timing da sua
concretizacao, em 2030.

Protestos do PSD.

O conceito de rede ferroviaria que preside a esta proposta baseia-se na seguinte hierarquia de rede: uma
rede principal, composta por duas redes, funcionando em paralelo com duas bitolas (bitola internacional e bitola
ibérica), integrando as sub-redes.

Protestos do PSD.

Uma sub-rede sera formada pelo Corredor Atlantico da Rede Transeuropeia de Transportes (RTET-T) —as
tais trés linhas em via dupla, bitola UIC e perfil de prestacbes elevadas para o trafego misto — e uma rede
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ferroviaria nacional, em bitola ibérica, constituida pelas ligagdes que cobrem os principais centros urbanos
(norte/sul e litoral/interior) e portos, aeroportos, ligagbes fronteirigas ou centros de logistica.

Havera ainda uma rede complementar, capacitada para o servigo intercidades, formada pelas ligagbes entre
a rede principal e os centros urbanos de influéncia regional ou inter-regional, e desenhada para reequilibrar a
cobertura territorial da rede no Pais, tanto no norte, quanto no sul. Nesse sentido, defende-se um novo corredor
ferroviario do interior, ligando todo o interior do Pais entre Guarda e Faro.

Havera também uma rede secundaria, direcionada para os servigos ferroviarios de natureza regional ou inter-
regional, recuperando as ligagdes ferroviarias nos territérios que as perderam ou desenhando novas ligagdes.

Por ultimo, um subconjunto de redes urbanas, suburbanas e sub-regionais, vocacionado para o servigo de
passageiros em grandes dreas urbanas e metropolitanas, seja com comboios nos eixos de maior procura, seja
com ferrovia ligeira de superficie, em sitio préprio, em conurbagbes urbanas de média dimens&o, completa as
categorias fundamentais da futura rede ferroviaria nacional.

As metas que o plano ferroviario se propde atingir sdo as seguintes: toda a rede deve estar eletrificada e ser
gerida com base em sistemas eletronicos automatizados, ligando todas as capitais regionais ou distritais; devem
existir ligacdes entre os varios sistemas logisticos em modo ferroviario — portos, aeroportos, plataformas
logisticas e fronteiras; deve ser garantida plena acessibilidade aos cidaddos com deficiéncia ou mobilidade
condicionada; em 2040, a quota modal ferroviaria devera ser de 40% para passageiros ou mercadorias.

Construimos uma estimativa do custo total dos investimentos do plano ferroviario 2040, equivalendo a 8,2
mil milhGes de euros, a ser repartido aoc longo de 20 anos de execugéo [Imagem 5 € Imagem 6].

Considerando o investimento que existiu no tempo da ex-REFER (Rede Ferroviaria Nacional), tal nao
representa uma alterac&o substantiva, pois trata-se de um valor préximo da media de investimento da primeira
década do século XXI.

Esse valor estad em linha com o investimento ferroviério previsto no PNI 2030, algo que sera passivel de
realizac@o através de um financiamento comunitario com 65% de comparticipagao.

A proposta que aqui trazemos abre caminho a configuragdo de um plano ferroviario nacional, cuja lista, em
anexo, contém os projetos que s&o dele parte integrante.

Para promover a sua execugdo prevemos a criagdo de uma IP — Ferroviaria, com competéncias exclusivas
para a avaliagao, projeto, execugéo e fiscalizacdo do plano, incluindo-se também normas de orienta¢éo do seu
modelo de financiamento.

Identificam-se as entidades que devem suportar a modernizagdo e requalificagdo do material circulante
ferroviario, centrado na EMEF (Empresa de Manutengéo de Equipamento Ferroviario, S.A.) e, em particular, nas
instalagdes do Entroncamento, bem como na CP (Comboios de Portugal), a partir da requalificagéo das oficinas
de Campolide, Barreiro e Guifdes.

O desafio é o de recuperar a capacidade construtiva e de montagem de material circulante no Pais,
apostando num processo de reindustrializagdo no capitulo dos transportes ferrovidrios, em ordem a criar
emprego no quadro de um processo de reindustrializacdo com elevado potencial para a criagdo de valor e a
afirmag&o da tecnologia nacional no mercado internacional do transporte ferroviario.

Sr.=s g Srs. Deputados: Esta € uma proposta essencial para o futuro do Pais, um objetivo estratégico e uma
mudanga necessaria para responder a urgéncia climatica.

Aplausos do BE.
Entretanto, assumiu a presidéncia o Vice-Presidente José de Matos Correia.

O Sr. Presidente: — Sr. Deputado Heitor de Sousa, inscreveram-se trés Deputados para formularem pedidos
de esclarecimento. Como pretende responder?

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Responderei conjuntamente, Sr. Presidente.
O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Muito bem, Sr. Deputado.

Recordo que o tempo disponivel para pedidos de esclarecimento é, habitualmente, de 2 minutos, mas neste
género de debates pode ir até ao dobro. Agradecia que respeitassem esta regra.
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Tem, ento, a palavra, para pedir esclarecimentos, o Sr. Deputado Emidio Guerreiro, do PSD.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Sr. Presidente, Srs. Deputados, Sr. Deputado Heitor de Sousa, o Bloco
de Esquerda hoje traz-nos um debate sobre a ferrovia, que é um debate importante, mas, sejamos claros, este
debate revela bem a ma consciéncia do Bloco de Esquerda e o seu oportunismo politico.

Risos do BE.

Aprovaram, alegre e convictamente, quatro Orgamentos do Estado. Orgamenios esses que levaram o
investimento publico aos niveis mais baixos das Gltimas décadas.

Vozes do PSD: — Muito bem!

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Foram o suporte parlamentar dos antncios de Pedro Margques e dos
cativos de Centeno. E agora, em vésperas de eleicOes europeias, vém com um plano para a ferrovia?!

Sr. Deputado, se os vossos orgamentos tivessem mantido o nivel de investimento publico de 2015, teriamos
tido mais 2000 milhdes de euros de investimento pablico do que aquele que foi executado nestes anos.

O Sr. Cristovao Norte (PSD): — Muito bem!

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Foram os senhores que n&o o quiseram. Sdo os senhores os verdadeiros
inimigos do investimento publico.

E que o investimento publico, Sr. Deputado, ndo se mede pelas promessas ou pelos anincios, mas, sim,

pela obra executada. E, neste particular, o Bloco de Esquerda, o PCP, o Partido Ecologista «Os Verdes» e o PS
foram os melhores aliados de que Pedro Marques precisava, e teve. A culpa é vossal

O Sr. Carlos Silva (PSD): — Bem lembrado!
O Sr. Fernando Negrdo (PSD): — Muito bem!

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Ano ap6s ano, votaram e aplaudiram os Orgamentos de Costa, Centeno
e Marques.

Vozes do PSD: — Muito bem!
O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Este debate & o lancamento da campanha eleitoral do Bloco de Esquerda.

O Sr. Carlos Silva (PSD): — Muito bem!

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Hoje é um dos dias em que o Bloco esta em modo de oposi¢ao; amanha
voltara a ser a muleta de Costa.

Vozes do PSD: — Pois é!
O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Tem sido sempre assim!
Vozes do PSD: — Muito bem!

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Sr. Deputado, este é o momento da campanha europeia. Ainda é cedo
para a campanha das eleicdes legislativas. E, sobretudo, ndo usem o Parlamento como peca de campanha.

Vozes do PSD: — Muito bem!
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O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Vir, nesta altura, que é de balanco da Legislatura, propor um plano
ferroviario nao é sério.

A Sr.? Fatima Ramos (PSD): — Muito bem!

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Por um lado, dizem na comiss&o parlamentar que o Programa Nacional
de Investimentos 2030 n3o € para aprovar nesta Legislatura; por outro lado, querem condicionar o proximo
Governo ao vosso modelo para a ferrovia e, ainda por cima, um modelo que vai beber tanto, mas tanto, ao
legado de José Socrates.

Sr. Deputado, veja bem, nas disposigdes finais do vosso projeto de lei dizem que o Governo deve apresentar,
aqui, nesta Camara, no prazo de seis meses, o plano que concretiza a ferrovia nacional. Seis meses, Sr.
Deputado?! S6 pode ser brincadeira! O Pais vai escolher um novo Governo dentro de cinco meses!

Afinal, pergunto, o que pretende o Bloco de Esquerda? Anunciar o seu plano ferroviario? Fazer de conta que

nao foi a muleta de Pedro Marques durante quatro anos ou, apenas e s6, lavar a sua consciéncia perante o
eleitorado?

Aplausos do PSD.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para formular o seu pedido de esclarecimentos, pelo Grupo
Parlamentar do PCP, tem agora a palavra o Sr. Deputado Bruno Dias.
Faca favor, Sr. Deputado.

O Sr. Bruno Dias (PCP): — Sr. Presidente, Sr. Deputado Heitor de Sousa, o PCP deseja valorizar a
importancia desta discusséo sobre o plano ferroviario nacional e sobre as opgdes estratégicas para o futuro da
rede ferroviaria no nosso Pais, mas a verdade é que se estamos a fazer esta discusséo nestes termos néo é
propriamente pelas melhores razdes. S6 estamos a discutir um projeto de lei do Bloco de Esquerda sobre esta
matéria, porque o Governo ndo cumpriu o que a Assembleia da Replblica aprovou nesta Legislatura, em 2015.

Portanto, estamos perante uma discusso que, em boa verdade, ndo deveriamos estar a fazer,...

O Sr. Paulo Rios de Oliveira (PSD): — Pois nao!

O Sr. Bruno Dias (PCP): — ... se o Governo tivesse realizado aquilo que mesmo o Partido Socialista votou
favoravelmente, quando foi aqui votada a proposta do Partido Ecologista «Os Verdes» e do Bloco de Esquerda.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — E s6 ma consciéncia!

O Sr. Bruno Dias (PCP): — Ora bem, ao longo do tempo fomos levantando esse problema e o facto € que
a circunstancia de estarmos agora a fazer esta discuss&o — sem estar em causa a legitimidade do processo
legislativo — também vem colocar um vicio de forma no procedimento, no ambito de um processo que, em bom
rigor, comega e acaba na Assembleia da Republica. Perguntamos qual ¢ o papel do Conselho Superior de Obras
Publicas, qual é o papel das entidades definidas nos termos da lei, como a prépria CP ou como a atual IP,
infelizmente, com aquela aberracdo da fusdo que o Governo anterior fez. Portanto, estamos perante uma
situagéo, em desvantagem, que resulta da inag¢éo do proprio Governo.

Por outro lado, quanto ao detalhe técnico desta discuss&o, néo deixamos de recordar que, ainda no ano
passado, quando o PCP apresentou um projeto, e foi aprovado, por decisao da Assembleia, no sentido de o
Governo elaborar o plano nacional de material circulante ferroviario, o Sr. Deputado Heitor de Sousa, nessa
altura, criticou 0 PCP por apresentar uma proposta que, ndo indo ao detalhe dos comboios de que o Pais precisa,
em termos da proposta apresentada e aprovada, colocava no Governo essa responsabilidade, que, alias, & onde
deve estar.

Mas, nessa altura, o Sr. Deputado criticava-nos por levantarmos o problema dos comboios e porque néo
tinham de ser os Deputados a discutir os comboios que fazem falta ao Pais. E n6s admitimos isso, tanto mais
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que a proposta que fizemos n&o foi nesses termos. Ora, este projeto de lei, como o Sr. Deputado mencionou
ainda agora na sua intervencéo, coloca os Deputados a discutir, para o horizonte de 2040, as opcoes técnicas,
desde a voltagem das catenarias até ao sistema de sinalizagéo ferroviério. Portanto, ha aqui um grau de risco
num debate de natureza técnica que, neste momento, no plano politico deve ser realizado, passando depois
para a vertente estratégica.

E, na parte da discuss@o palitica e na vertente estratégica, ha duas questdes que ndo podemos deixar de
colocar. Uma € sobre o financiamento — artigo 11.° do vosso projeto de lei — e gostava de |he perguntar se a
perspetiva que este Governo PS tem vindo a defender, de que o financiamento para a ferrovia deve ser,
essencialmente, proveniente das receitas proprias da ferrovia e do fundo de carbono, passou agora a ser
também a perspetiva do Bloco de Esquerda. E que nés ndo concordamos com essa leitura. O financiamento
para o investimento publico e para o desenvolvimento da ferrovia deve ser feito mediante a contratualizagdo do
servigo, também em relagdo & infraestrutura, de uma forma estavel, previsivel, transparente e ndo através de
um fundo de carbono, como sendo, praticamente, a Unica fonte de transferéncia orgamental. Esta é uma questéo
que ndo podemos deixar de colocar, e é o que esta no artigo 11.°, como podemos constatar.

Por outro lado, a questo do detalhe das linhas e dos investimentos. Se os senhores sabem, como nés
sabemos, que o contrato de concessdo da Lusoponte termina em 2030, por que razdo é que os senhores
estabelecem que, até 2040, a ponte sobre o Tejo seja s6 ferroviaria? E que, neste momento, até mesmo no
plano do proéprio sistema ferroviario, os técnicos e os especialistas consideram que, em termos de racionalidade
do investimento, abandonar, deitar borda fora o trabalho de planeamento, a discusséo técnica que foi feita
durante muitos anos e que estabeleceu uma terceira travessia do Tejo rodoferroviaria como solugdo adequada,
abandonar essa discuss&o e esse consenso técnico é uma coisa que levanta as maiores diividas.

E por isso, naturalmente, Sr. Deputado, que nio podemos deixar de colocar estas questdes.

Aplausos do PCP e de Os Verdes.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Muito obrigado, Sr. Deputado Bruno Dias, apesar de ter
ultrapassado os quatro minutos.

Risos.

Para o ultimo pedido de esclarecimentos ao Sr. Deputado Heitor de Sousa, tem agora a palavra o Sr.
Deputado Hélder Amaral.
Faca favor, Sr. Deputado.

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP): — Sr. Presidente, Sr. Deputado Heitor de Sousa, ha uma enorme vantagem
no debate que nos traz hoje: tornar evidente para o Pais qual é a solidez e a utilidade do Governo da geringonga.
E fica evidente que estamos num momento em que é cada um por si e «eu n&o tive nada a ver com o que se
passou no veréo passado».

Depois de quatro Orgamentos do Estado e de 1253 dias, depois do fracasso do Ferrovia 2020, que mais nao
fez do que RIV (renovagio integral de vias), porque n3o ha uma Unica obra nova, depois de 18 000 reclamacdes,
s6 em 2017, nos transportes publicos, depois de 12 000 comboios suprimidos em 2018, depois de 37% de
material circulante inativo, com o colapso da EMEF, isto significa que os senhores s&o responsaveis pela maior
destruicdo de servigos de transportes publicos a que o Pais alguma vez assistiu.

O Sr. Nuno Magalhdes (CDS-PP): — Muito bem!

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP): — E, perante isto, o que é que faz o Bloco de Esquerda? Bom, poderia dizer
«enganamo-nos», alids, como diz o, agora, Sr. Ministro da tutela, Pedro Nuno Santos, «fomos demasiado
ambiciosos, ndo preparamos o terreno e temos de reconhecer que a obra esta atrasada». Nao, o Bloco de
Esquerda pega no Ferrovia 2020 e transforma-o numa histdria de iludir. Mas tenho de reconhecer alguma
evolugdo do Sr. Deputado Heitor de Sousa. E que o Sr. Deputado, em 2010, escreveu um artigo que dizia «Com
TGV e bolos se enganam os tolos» e, em 2011, quando o Partido Socialista viu a luz e teve um assomo de
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responsabilidade — anulou a terceira travessia do Tejo, anulou seis ou sete subconcessdes e reviu algumas
linhas ferroviarias —, e o CDS disse «bom, ja que as circunsténcias financeiras do Pais estdo degradadas, ja
que € preciso rever, nés sugerimos a suspensdo do TGV», quem é que salvou o Eng.° José Sécrates e o
Governo do Partido Socialista, para que houvesse mais TGV e mais PPP? Nada mais, nada menos do que o
Bloco de Esquerda! Portanto, o Bloco de Esquerda deixou de ser enganado pelos «bolos» e pelos TGV e passou
a apoiar o Partido Socialista, criando um conjunto de PPP. E s6 rever a histdria.

Em 2019, o Sr. Deputado Heitor de Sousa, com problemas na via e nos freios, avanga e propde um plano
nacional ferroviario. Tudo a grande!

Risos do Deputado do BE José Manuel Pureza.

Isto diz muito da responsabilidade! Uma rede principal, uma rede complementar, secundaria, em bi-bitola,
em linha dupla. Enfim!... E depois ndo explica como se paga, sendo certo que é curioso que este modelo, este
plano, s6 é possivel num governo onde o Bloco de Esquerda néo esteja, onde o Bloco de Esquerda ndo participe.

Risos do Deputado do PSD Paulo Rios de Oliveira.

O Sr. Deputado diz assim: «Bom, isto é parecido com o Plano Nacional Rodoviario». Verdade! Foi aprovado
por unanimidade, foi um plano discutido, consensual e a 30 anos. Sabe o que é que originou o Planoc Nacional
Rodoviario? Originou o descalabro das PPP que os senhores tanto abominam.

O Sr. Nuno Magalhaes (CDS-PP): — Ora bem!...

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP): — Sao 1100 mil milhdes de euros do Orcamento do Estado para este ano,
s para pagar PPP!

Ou o Sr. Deputado garante aqui que este plano nacional ferrovidrio ndo vai precisar de colaboragéo, de
parcerias com os privados, em PPP?!

O Bloco de Esquerda, que faz uma guerra idecldgica aos privados, que faz uma guerra ideoldgica contra as
PPP na satide, vem agora propor um plano, cujas contas que apresenta sdo tdo certas ou tao erradas que basta
olhar para o que j4 esta no Ferrovia 2020, no Aveiro-Salamanca, para perceber que, quanto as contas que estao
no plano, «a bota néo bate com a perdigotax!

Mas depois ha uma subtileza ideolégica do Bloco de Esquerda. E qual é essa subtileza ideolégica? «Nos
queremos tudo a grande, comboios bonitos, os melhores da Europan». E preciso uma terceira travessia no Tejo.
«Sim, mas ai ja ndo queremos uma terceira travessia rodoferroviaria, sé ferroviaria». Entao, como & que, no
principal investimento na maior area metropolitana do Pais, onde a mobilidade é necessaria, a existir, por
exemplo, o aeroporto do Montijo, os senhores dizem «nao, ai s6 queremos uma ponte ferroviaria»?! O senhor
depois explica porqué: porque estd no contrato que uma nova ponte rodoferroviaria sobre o Tejo tera de ser
entregue a quem?! Ah! O Bloco de Esquerda aqui foi honesto: «Nds ndo gostamos dos privados, nés néao
gostamos da Mota Engil e, portanto, queremos uma pontezinha, pequenina, que é um ataque...

Protestos do Deputado do BE Jorge Costa.

O Sr. Heitor de Sousa (BE). — Amigos da Lusoponte!

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP): — O Sr. Deputado, fazer sé uma ponte ferroviaria, no seu plano todo, € a
mesma coisa que tentar comer sopa sem colher! O senhor néo percebeu que, de facto, o constrangimento
ideolégico leva-o a dizer mal e a pdr em causa o seu proprio plano.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Queira terminar, Sr. Deputado.

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP): — Vou terminar, Sr. Presidente.
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As respostas que o Sr. Deputado tera de dar dizem muito da seriedade com que apresenta esse plano, e vou
até poupéa-lo a mais citagdes do que o senhor dizia sobre como deve ser discutido e aprovado um plano desta
dimens&o, ndo a seis meses das eleigdes, ndo, como disse o Sr. Deputado Bruno Dias, esquecendo o Conselho
Superior de Obras Publicas.

Mas, enfim, o Bloco de Esquerda hoje ¢ o Bloco de Esquerda, é sé faz de conta!

Aplausos do CDS-PP.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para responder aos pedidos de esclarecimento, tem a palavra
o Sr. Deputado Heitor de Sousa, que dispoe de 6 minutos para o efeito.
Faga favor, Sr. Deputado.

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Sr. Presidente, agradeco, em primeiro lugar, as perguntas muito pertinentes
e bem reveladoras, dos Srs. Deputados do PSD e do CDS, relativamente ao seu passado e a sua

responsabilidade em matéria de transporte ferroviario e agradego também, claro, as perguntas formuladas pelo
Deputado Bruno Dias,...

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Ah!. ..
O Sr. Heitor de Sousa (BE): — ... que merecem uma resposta a parte.
O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — E um namoro?!

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Efetivamente, quer o Sr. Deputado Emidio Guerreiro, quer o Sr. Deputado
Hélder Amaral ndo dizem uma Unica palavra sobre a proposta que estd em cima da mesa.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Digo, digo! Fale 1a do artigo 13.°! Seis meses?!

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Fazem muitos floreados a volta da proposta, mas, na realidade, em relagao
ao que esta efetivamente proposto — ao contrario, por exemplo, das perguntas feitas pelo Deputado Bruno Dias,
que foram bastante concretas em relago a proposta que esta em cima da mesa —, quer o Sr. Deputade Emidio
Guerreiro, quer o Sr. Deputado Hélder Amaral fazem uma espécie de exercicio de estilo a volta do elefante no
meio da sala, sem sequer se referirem a essa mesma proposta.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Explique Ia o artigo 13.%

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Os Srs. Deputados tém, de facto, um grande peso na consciéncia. O Unico
exercicio de planeamento que existiu durante o vosso Governo, o PETI 3+ (Plano Estratégico dos Transportes
e Infraestruturas), tinha, em relacio ao transporte ferroviario, uma série de capitulos que n&o tinham uma unica
linha nem uma Unica ideia.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Quatro anos! Menos 2000 milhées de euros de investimento! A culpa é
vossa!

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Todo ele estava virado para o transporte ferroviario de mercadorias, todo ele
estava virado para a privatizago do transporte ferrovidrio de mercadorias e tudo o que era transporte ferroviario
de passageiros era para ser entregue a privados. Portanto, houve um desinvestimento deliberado quer na rede
ferroviaria, quer no material circulante ferroviario, por parte do Governo PSD/CDS, que conduziu depois ao
colapso do material circulante a que assistimos nos Ullimos anos.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — O senhor, no Governo, rejeitou a proposta para comprar!
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O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Sr. Deputado Emidio Guerreiro, comprar uma carruagem, um comboio ou
um metro de superficie € uma coisa que nZo se faz num stand. Nao existem stands onde se va comprar
comboios, que, apés dar uma determinada entrada, figuem ao servico um més depois. E preciso um
planeamento estratégico, a prazo, para que o material circulante corresponda, efetivamente, a um conjunto de

investimentos na rede, de forma a que quando a rede estiver pronta haja & comboios para por em cima, a
circular.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Seja sério! Em trés anos, rejeitaram sempre a proposta da CP!

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Por isso, Sr. Deputado Emidio Guerreiro, para terminar, ndo creio que
possamos ser acusados de tentar «p6r o carro a frente dos bois», porque esta proposta é para ser discutida o
mais amplamente possivel, mais do que ja foi. E se, porventura, esta Casa aprovasse esta proposta, na
generalidade, ela teria necessariamente um caminho a percorrer, nomeadamente de consulta ao Conselho
Superior de Obras Publicas, de consulta a todas as entidades que intervém, direta ou indiretamente, nesta
matéria. Esse caminho estaria aberto a partir do momento em que este documento de natureza estratégica
fosse, eventualmente, aprovado nesta Assembleia.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Seja sério! Era um projeto para ser apresentado depois de 6 de outubro!

O 8r. Heitor de Sousa (BE): — Da mesma maneira, Sr. Deputado Hélder Amaral, aquilo que o Sr. Deputado
diz, em relacgdo a falta de coeréncia na defesa do transporte ferroviario, esta completamente errado ou, entdo,
o Sr. Deputado Hélder Amaral teve uma «branca», na sua meméria, porque, pura e simplesmente, ignorou que
nos, Bloco de Esquerda, defendemos, desde o principio desta Legislatura, que este Governo do Partido
Socialista deveria rever o PETI 3+...

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Aprovaram quatro Orgcamentos do Estado!

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — ... e incluir a vertente do transporte de passageiros, a vertente da
modernizagdo do material circulante e a vertente da reabilitagdo de uma série de linhas e de acessibilidades
ferroviarias que deixaram de existir no Pais.

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP): — Terceira travessia?! Diga la!

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Por isso, Sr. Deputado Hélder Amaral, os amigos do petréleo podem estar
perfeitamente descansados com a sua intervengédo, com o argumento de que queremos tudo a grande e de que
somos demasiado amigos da ferrovia, porque aquilo que os senhores dizem sobre acordos e politicas contra as
alteracdes climaticas, sobre favorecer o transporte ferroviario, nao passa, com certeza, de uma mera quimera e
os senhores estéo efetivamente preocupados com o privado € com o modelo energético apoiado na exploragao
de recursos petroliferos, que agride, todos os dias, 0 nosso planeta.

Por Ultimo, Sr. Deputado Bruno Dias, as suas questdes sdo bastante pertinentes. Dir-lhe-ia apenas que um
plano ferroviario, tal como um plano rodoviario nacional, tem também de incluir algum desenho das
caracteristicas técnicas da rede ferrovidria que queremos construir. E, na rede ferrovidria que queremos
construir, ha uma componente, que é a da ligagéo as redes transeuropeias de transportes, a nivel de transportes
coletivos ferroviarios, que, gostemos ou n&o dela, tem caracteristicas técnicas distintas das existentes em
Portugal e que ndo podem ser ignoradas num projeto de insergéo do plano nacional nessa rede transeuropeia
de transportes.

O Corredor Atlantico tem um conjunto de caracteristicas técnicas que constitui até uma condic&o do proprio
financiamento comunitario para que se venha a concretizar. O que fazemos na proposta é integrar a construcéo
desse Corredor Atlantico da rede transeuropeia de transportes na primeira fase do plano ferroviario nacional e
defender uma continuidade desse Corredor Atlantico entre as trés linhas que o constituem, o Corredor
Internacional Norte, o Corredor Internacional Sul e o Corredor do Atlantico, em ferrovia.
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Nesse ambito, cabe, a nosso ver, uma travessia ferroviaria. E porqué uma travessia ferroviaria? Porque, Sr.
Deputado Bruno Dias, nés nao podemos ignorar que o PSD e o CDS desencadearam a primeira grande parceria

publico-privada, através da Lusoponte, para construir a Ponte Vasco da Gama e que, no conirato de concessao
da Ponte Vasco da Gama, que termina em 2036.,...

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Sr. Deputado, tem de terminar.

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — ... todo o exclusivo de travessias rodoviarias esta cometido a Lusoponte.

Se fizermos uma ponte rodoferrovidria estaremos a cair num processo de litigancia com a Lusoponte, que
reclamara para si a necessidade de construir o tabuleiro rodoviario. E para evitar que essa litigancia se faga,
para retomar alguns dos bons exemplos de travessias fluviais que existem no mundo,...

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Sr. Deputado, tem de terminar.

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — ... muitas delas, exclusivamente ferroviarias, e também para dar um sinal da

importancia do transporte ferroviario na luta contra as alteragdes climaticas que defendemos que essa travessia
deve ser exclusivamente ferroviaria.

Aplausos do BE.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Tem a palavra, para uma intervencao, o Sr. Deputado Carlos
Pereira, do Grupo Parlamentar do Partido Socialista.

O Sr. Carlos Pereira (PS): — Sr. Presidente, Sr.2° e Srs. Deputados: O Governo do Partido Socialista elegeu
a mobilidade como um dos aspetos centrais da sua governagdo. Com essa escolha, ficou claro que era
indispensavel fazer uma aposta definitiva na ferrovia portuguesa.

O Sr. Duarte Marques (PSD). — Vé-sel

O Sr. Carlos Pereira (PS): — O diagnéstico entretanto efetuado ndo dava nenhuma margem para dividas:
enguanto a rodovia foi beneficiada com muitos investimentos, tornando-a numa das mais com petitivas da Europa
e colocando-a na linha da frente mundial, a ferrovia foi-se degradando e o subinvestimento a que foi submetida,
ao longo dos anos, tornou Portugal num dos paises europeus com uma das redes ferroviarias menos modernas
e adequadas aos desafios da mobilidade.

Na pratica, a ferrovia portuguesa é apenas a 16.% e a 30.? mais competitiva da Europa e do mundo,
respetivamente, exigindo, por isso, enormes esforgos financeiros do Pais para a recuperar.

Ao ter em conta este preocupante diagnéstico, o Governo do Partido Socialista entendeu dar prioridade ao
investimento na ferrovia e fé-lo através de um ambicioso programa denominado Ferrovia 2020,...

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Top!

O Sr. Carlos Pereira (PS): — ... que compreende mais de 2000 milhes de euros de investimento, que esta
em execugdo e cuja continuidade esta ja assegurada no Programa Nacional de Investimentos, em que para a
ferrovia estdo previstos mais de 4000 milhdes de euros, cerca de 18% do total global previsto para a préxima
década. Nunca se viu nenhuma ambigao desta grandeza para esta area.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Mas correu tudo mal!...
O Sr. Carlos Pereira (PS): — Apesar de tudo, temos consciéncia de todas as dificuldades e falaremos delas

de forma desassombrada, de modo a contribuir para um debate franco, Gtil e compreensivo para todos os
portugueses.
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Sendo assim, importa sublinhar que a ambig&o do Ferrovia 2020 n3o integrou todas as dificuldades que
foram surgindo, até porque muitas delas se revelaram inesperadas. Algumas surgiram do funcionamento da
contrataggo publica, que exige transparéncia e igualdade de oportunidade, como nédo pode deixar de ser, mas,
como todos sabem, com um custo de tempo que, muitas vezes, perturba e destréi os calendarios previstos. Mas,
como referi, hé causas inesperadas, como seja a tremenda falta de recursos humanos qualificados para dar
resposta & fase de projeto ou os atrasos nas autorizagdes ambientais.

Mas o calvario processual e de dificuldades a que o Pais esta submetido néo termina aqui. Depois da fase
de projeto e de concurso, que também acaba por introduzir mais complicagdes, a fase de obra faz voltar o drama
das dificuldades de recrutamento por parte das empresas ou, também, ndo menos importante, das dificuldades
técnicas que os projetos néo previram.

E 6bvio que tudo isso implica trabalhar bastante para afinar bastante mais o planeamento e assegurar a
anulag&o dos entraves ja identificados. E nisso que estamos todos concentrados, é nisso que o Governo esta
concentrado.

Mas, Sr. Presidente, se é verdade que falta ainda fazer muita coisa, se é certo que algumas das abordagens
implementadas néo correspondem totalmente as expetativas definidas para esta Legislatura, também é
demonstravel que as exigéncias depositadas na ferrovia para esta Legislatura cresceram bastante mais rapido
e com mais profundidade do que a capacidade potencial do Pais em responder no tempo e na dimensao certa
para evitar blogueios, atrasos e constrangimentos.

Encontramos um Pais a perder passageiros nos transportes publicos e era preciso inverter essa tendéncia.
Esta, de facto, em curso essa inversdo, também na ferrovia, mas caimos na situacdo em que ser bem-sucedido
neste esfor¢o traz consigo outro problema: a capacidade do sistema ferroviario nacional, que, como sabemos,
foi abandonado ao longo de muitos anos, para responder ao crescimento da procura, que ocorre por via dos
incentivos do Governo, como seja, por exemplo, 0 caso dos passes sociais mais baratos, ou pelo dinamismo
crescente do turismo.

Estamos, pois, perante uma situagdo em que o ritmo de crescimento da procura supera largamente a
capacidade do Pais em modernizar e alargar a capacidade do sistema ferroviario nacional. Na pratica, Srs.
Deputados, a rigidez da oferta, nesta matéria, é bastante superior a procura, fazendo emergir alguns afrasos ja
amplamente discutidos.

Se é verdade que estes constrangimentos atrasam e empatam o avango dos investimentos, ha ainda outra
questdo que ndo pode ser ignorada: o estado da CP. Esta empresa publica é absolutamente central em todo o
processo e tem revelado fragilidades de capital e de recursos humanos para poder responder a todos os
desafios. Foi assim que a encontramos e ainda persistem alguns problemas.

Por outro lado, a EMEF, entidade de manutencdo absolutamente essencial para fazer face a uma frota
bastante antiga, sofreu no passado um processo de desmantelamento e de governanca que tem comprometido
a resposta que se esperava.

Portanto, estamos perante dificuldades de recrutamento em duas vertentes essenciais: na operacao e na
reparagdo de material circulante. E, Sr. Presidente, apesar do esfor¢co de recrutamento nestas duas areas,
facilmente demonstravel, ainda ha necessidades que tém de ser supridas rapidamente e que o Governo devera
ultrapassar o quanto antes, conforme referiu recentemente, na Assembleia, o Sr. Ministro das Infraestruturas.

Protestos do Deputado do PCP Bruno Dias.

Mas, em boa verdade, e apesar de todos os constrangimentos, observa-se um enorme esfor¢o que tem
permitido avancar com algumas obras que estdo em curso € concluir ja outras tantas que podemos referir mais
a frente, ao longo do debate. Além disso, a CP teve, pela primeira vez em 20 anos, um plano de material
circulante que Ihe permitira repor, nas linhas regionais, o nivel de qualidade e servico adequado.

Sr.® e Srs. Deputados, por tudo isto e pela importancia da ferrovia e da sua modernizacdo e expansao, nao
hesitamos em referir que estamos perante uma discuss3o relevante, atual e de interesse para o Pais.

Mas também importa clarificar o que estamos a discutir.

A proposta do Bloco de Esquerda, denominada de «Plano Ferroviario Nacional», & bastante mais um plano
de investimentos na ferrovia — é mais um — do que um planeamento a longo prazo da ferrovia nacional.
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Esta constatag&o, mais ou menos 6bvia para quem Ié atentamente a iniciativa, levanta alguns problemas que
esbarram, por um lado, com o investimento em curso — o Ferrovia 2020 — e, por outro, com o plano de
investimentos previstos para a ferrovia, no quadro do Programa Nacional de Investimentos.

Neste contexto, sublinhamos e felicitamos o esforco e capacidade de iniciativa do Bloco de Esquerda, mas
julgamos que todos compreendem ser pouco prudente seguir um caminho onde projetos de investimentos se

misturam, se atropelam e alguns deles, apesar do seu impacto estrutural, ndo foram, sequer, alvo de um debate
e discussdo mais alargado ao longo do Pais.

Protestos do Deputado do BE Heitor de Sousa.

Na pratica, Sr. Presidente, consideramos muito importante a construgdo de um plano nacional ferroviario,
mas o seu desenho implica diagndsticos, pressupostos, designadamente da procura e da dimenséo dos nicleos
urbanos a ligar, por exemplo; cenarios alternativos, linhas mistas de mercadorias e passageiros ou apenas de
mercadorias, por exemplo; a identificagdo de modelos de ligagio a Espanha e & Europa mais competitivos e
ambientalmente sustentados, comparando com outros meios de transporte; anélises custo/beneficio; avaliagio
de tendéncias, por exemplo, o papel de cada transporte e os efeitos da transigdo energética; e integragio
adequada na esfratégia nacional de mobilidade.

Todas estas matérias e outras, que ultrapassam a determinagdo dos investimentos efetivos, implicam, ou
deveriam implicar, uma ampla e profunda discusséo ao longo do Pais, envolvendo a sociedade civil, sejam as
autarquias, sejam as associagbes empresariais, sejam ainda os movimentos de cidadéos e de consumidores.
De forma muito clara, nada disto aconteceu com a iniciativa agora apresentada, estando esta conclusio
absolutamente demonstrada pelo projeto do Bloco de Esquerda, que surge sem debate e, ainda por cima, ao
cair do pano, no fim da Legislatura.

De resto, se o Grupo Parlamentar do Partido Socialista considerou absolutamente essencial a discussao
alargada do Programa Nacional de Investimentos, de modo a gerar consensos, ndo mudara de opinido agora,
mesmo que apenas estejamos perante um plano de investimentos que ambicione ser um plano ferroviario
nacional.

Aplausos do PS.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Sr. Deputado, inscreveram-se trés Deputados para formular
pedidos de esclarecimento. Como pretende responder?

O Sr. Carlos Pereira (PS): — Responderei em conjunto, Sr. Presidente.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Tem, entdo, a palavra, em primeiro lugar, a Sr.? Deputada
Maria Manuel Rola, do Bloco de Esquerda.

A Sr.2 Maria Manuel Rola (BE): — Sr. Presidente, Sr. Deputado Carlos Pereira, como sabera, o setor dos
transportes & um dos maiores emissores de CO2 em Portugal. Em 2017, 72,4% das emissGes tinham origem
neste grande setor da energia, no qual um quarto era proveniente dos transportes.

De facto, entre 1990 e 2017, as emissdes dos transportes aumentaram 68%, num setor que & dominado pelo
trafego rodoviario.

Sabemos que avangos fizemos para travar o combate as alteragbes climaticas nesta frente. Alias, uma das
principais vitérias da maioria desta Legislatura e um dos principais pontos em que o Partido Socialista se
aproximou do Bloco de Esquerda foi no reconhecimento da necessidade de travar as privatizagtes em curso
nos transportes publicos, planeadas pelo anterior Governo. E foi essa aproximagdo que nos permitiu também
este ano implementar os passes e as tarifas sociais em todo o Pais. Estes foram passos extremamente
importantes, mas ndo suficientes para fazer face ac Acordo de Paris e a necessaria neutralidade carbonica, Sr.
Deputado.

Portugal mantém-se na cauda da Europa, no que concerne a densidade ferroviaria, e no topo dos consumos
de COz, por ocupar o quinto lugar na rede mais densa a nivel rodoviario.
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O automdvel particular continua a transportar 85% dos passageiros e os camides 90% da mercadoria. A
conexao territorial nacional e internacional é claramente deficitaria.

Ent&o, Sr. Deputado, a questdo que colocamos aqui, nesta discussdo, ndo é apenas de maior justica na
mobilidade e na coeséo territorial, mas também de medidas para reduzir as emissdes que tém vindo a provocar
0 caos climatico que vivemos, medidas essas que garantam um pais povoado e que faga frente as alteracdes
climaticas.

E a pergunta concreta que fazemos aqui, neste debate, é a de saber se o combate ao caos climatico é ou

ndo prioridade do Partido Socialista. E que, até agora, e como este agendamento demonstra, continuamos, de
facto, «a espera do comboio na paragem do autocarro.

Sr. Deputado, estamos, de facto, perante o caos climatico, e n6s também dizemos gue nao ha planeta B.

Aplausos do BE.
O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Muito bem!

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para pedir esclarecimentos, tem a palavra o Sr. Deputado
Fernando Virgilio Macedo.

O Sr. Fernando Virgilio Macedo (PSD): — Sr. Presidente, Sr. Deputado Carlos Pereira, hoje, o Partido
Socialista tem uma narrativa bem mais moderada sobre o investimento publico, designadamente sobre o
investimento na ferrovia, do que tinha ha cerca de trés meses.

Penso que o Sr. Deputado Carlos Pereira esteve presente, na Gltima terga-feira, na reunido da Comissao de
Economia, Inovacdo e Obras Publicas, onde o atual Ministro das Infraestruturas apresentou uma verdadeira
mocao de censura ao anterior Ministro das Infraestruturas e, agora, candidato do Partido Socialista as eleigbes
europeias, Dr. Pedro Marques.

Vozes do PSD: — Muito bem!

O Sr. Fernando Virgilio Macedo (PSD): — Nessa audigdo, o atual Ministro dizia: «De forma clara, eu quero
dizer perante os senhores aquilo que os senhores sabem: estamos atrasados no que respeita ao Ferrovia 2020».
E reforcava a sua ideia, dizendo: «E, em algumas obras, estamos mesmo bastante atrasados».

Vozes do PSD: — Muito bem!

A Sr.2 Joana Lima (PS): — E muito abuso!

O Sr. Fernando Virgilio Macedo (PSD): — Sr. Deputado, lembra-se do que o ex-Ministro Pedro Marques
dizia, em fevereiro?

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — E o Sr. Deputado também!

O Sr. Fernando Virgilio Macedo (PSD): — Dizia ele que «o Ferrovia 2020 tem uma taxa de execugdo de
40%». E o Sr. Deputado, aqui, defendia, de forma veemente, essa execugéo de 40%.
Quem tem razao, Sr. Deputado? O atual ou o anterior Ministro?

Vozes do PSD: — Muito bem!
O Sr. Fernando Virgilio Macedo (PSD): — E, relativamente & CP, Sr. Deputado, disse o Ministro Pedro

Nuno Santos: «A CP tem de ser honesta e pontual».
Jé o ex-Ministro Pedro Marques dizia: «A regularidade da CP andou entre os 98% e os 99%».

Risos do PSD.
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Disse o atual Ministro das Infraestruturas: «Temos uma CP com uma insuficiéncia de capital e de
investimento prejudicial a sua atividade. Temos de garantir o seu financiamento através da celebracdo de um
contrato de servigo publico».

Dizia o ex-Ministro Pedro Marques, em setembro de 2018: «Até ao final de 2018, ira ser celebrado um
contrato de servigo publico entre a CP e o Governon.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Zero!

O Sr. Fernando Virgilio Macedo (PSD). — O que é que foi feito? Zero!
Que comentarios tem o Sr. Deputado a fazer relativamente a estas diferenc¢as de opinido?

Mas, Srs. Deputados, ndo nos deixemos enganar com este discurso, agora pretensamente moderado, por
parte do atual Ministro.

Disse também o Sr. Ministro Pedro Nuno Santos: «Estamos a fazer um plano de aco para dar a volta & CP».
Agora?!

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — A cinco meses das eleigdes?!

O Sr. Fernando Virgilio Macedo (PSD): — Depois de quatro anos de governagdo € a cinco meses de

eleicdes?! O que é que o Sr. Ministro Pedro Marques andou a fazer? Andou a fazer um PNI para executar em
20307!

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP): — O Blocao, ai, faz melhor, faz um plano ferroviario!

O Sr. Fernando Virgilio Macedo (PSD): — E que, Srs. Deputados, o anterior Ministro, Pedro Marques,
quando vinha aqui ac Parlamento, tanto em sede de Plenario como em sede de comissao, falava como se fosse
0 Marqués de Pombal da ferrovia e dos comboios.

Aplausos do PSD.

Mas hoje sabemos que ndo era o Marqués de Pombal dos comboios. Era, sim, a Dona Branca do
investimento pulblico e da ferrovia.

Aplausos do PSD.
O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Muito bem!

O Sr. Fernando Virgilio Macedo (PSD): — Em concluso, Sr. Deputado Carlos Pereira, também nesta area,
o Governo arrasta-se — arrasta-se até ao final da Legislatura —, e arrasta-se «sem rei nem roque», sem
qualquer estratégia, presente ou futura, para a nossa ferrovia.

Aplausos do PSD.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para pedir esclarecimentos, tem a palavra o Sr. Deputado Jo&o
Dias.

O Sr. Jodo Dias (PCP): — Sr. Presidente, Sr. Deputado Carlos Pereira, ao longo dos anos, as ligagbes
ferroviarias no Alentejo e, em concreto, no distrito de Beja, t&ém vindo a sofrer perda de servicos, destacando-se
o encerramento, na Linha do Alentejo, das ligagbes entre Beja e o Algarve, bem como o fim das ligagoes diretas
entre Beja e Lisboa e a degradag3o do servigo prestado.

O PCP tem apresentado propostas nesta Casa para a resolugéo dos problemas. Porém, o Governo néo nos

tem acompanhado e tem até dado respostas no sentido de agravar os problemas existentes.
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A responsabilidade é certamente dos sucessivos Governos que transformaram a Linha do Alentejo, uma

importante ligacdo ferroviaria para o desenvolvimento ndo sé do distrito de Beja mas também do Pais, num
ramal de ligag&o entre Casa Branca e Beja, com sucessivas limitagdes 3 mobilidade das populagdes, visando
acima de tudo — e é importante que isto seja dito — o encerramento definitivo da ligacéo ferroviaria no distrito
de Beja. Esta foi a finalidade dos sucessivos Governos, para a qual este Governo também tem contribuido.
) Querem agora também transformar a ligagdo da Linha do Alentejo a Linha do Leste, ou seja, a ligacdo de
Evora a Elvas, num auténtico corredor, sem a concretizaggo da solucdo técnica com trés cais, o que permitiria
a carga e a descarga de mercadorias e também o transporte de passageiros em Vendas Novas, em Evora e
também na designada «regido dos marmores». Em vez disto, preferem que as populagoes fiquem a ver passar
0s comboios.

O PCP tem alertado para a necessidade de investimento na ligagdo ferroviaria ao distrito de Beja e no
Alentejo.

Diga-nos, entéo, Sr. Deputado Carlos Pereira, se, tal como o Governo, defende também a redugdo acelerada
do défice, em detrimento do investimento publico, necessario para o desenvolvimento regional e para o combate
ao despovoamento.

Diga-nos, entéo, Sr. Deputado, se t8m ou n&o razdo os alentejanos para se sentirem completamente

abandonados por este Governo e pelo anterior Ministro das Infraestruturas, que virou completamente as costas
a tudo o que é mobilidade no Baixo Alentejo.

Diga-nos se, face a baixa execucgéo do Ferrovia 2020, ainda pode ser aproveitada esta verba para investir
na modernizagdo da ligagdo entre Casa Branca, Beja e Funcheira.

Aplausos do PCP.
O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para responder, tem a palavra o Sr. Deputado Carlos Pereira.

O Sr. Carlos Pereira (PS): — Sr. Presidente, comego por agradecer as questdes que me foram colocadas.

Vou responder, em primeiro lugar, ao Sr. Deputado Virgilio Macedo, dizendo o seguinte: depois de o PSD ter
contribuido para «pregar um prego» de 800 milhdes de euros, por ano, na capacidade orgamental do Pais da
forma a que todo o Pais assistiu, parece-me um pouco exagerado e até um desplante muito grande falar nesta
Assembleia em opgdes e em responsabilidades por parte do Governo e do Partido Socialista.

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Foi da vossa responsabilidade! Cativaram tudo!

O Sr. Carlos Pereira (PS): — De qualquer forma, gostaria de dizer o seguinte: todos nés acompanhamos a
audigéo do Sr. Ministro das Infraestruturas e parece-me que todos os partidos presentes ficaram satisfeitos com
o realismo politico que foi infroduzido na discussdo de um assunto tdo importante como o do Ferrovia 2020.
Essa satisfacao ficou clara nas intervencdes de todos, incluindo nas do Partido Social Democrata.

E gostaria de dizer ao Sr. Deputado Virgilio Macedo que uma declaracéo de que o Ferrovia 2020 esta com
uma execucao de 40%, conforme foi demonstrado pelo ex-Ministro Pedro Marques, néo € incompativel com
uma declaragdo de que o Ferrovia 2020 esta atrasado.

O Sr. Paulo Rios de Oliveira (PSD): — S3o mentiras diferentes!

O Sr. Carlos Pereira (PS): — Até porque, Sr. Deputado, se o Ferrovia 2020 termina em 2020, com uma
execugao de 40%, parece-me facilmente demonstravel que essa declaragéo néo € incompativel.

Protestos do Deputade do PSD Fernando Virgilio Macedo.

Portanto, este realismo politico que foi introduzido & absolutamente essencial para que o processo de apoio
a0 investimento no Ferrovia 2020 continue como esta e seja colocado como prioridade pelo Governo.

Relativamente 3 questio da Sr.2 Deputada Maria Manuel Rola, do Bloco de Esquerda, queria dizer, conforme
referi na minha intervengéo, que o Governo do Partido Socialista colocou no centro das suas prioridades o
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investimento na ferrovia. E fé-lo precisamente porque também tinha como principal objetivo o combate as
alteragées climaticas, o que me parece uma constatagéo 6bvia.

E que se nos dizemos — e sublinhamos, Sr. Deputado Heitor de Sousa — que um plano ferroviario nacional
€ um instrumento importante para o Pais, o0 Governo do Partido Socialista também teve de colocar em pratica
um plano de investimentos urgente, porque era preciso fazer um combate urgente a descarbonizacgdo do Pais
e, portanto, as alteracdes climaticas.

Portanto, esta € uma matéria que esta perfeitamente assegurada e assumida pelo Governo do Partido
Socialista.

Sr. Deputado Jo&o Dias, ha obviamente muitos investimentos que estéo ainda por concretizar. No caso do
Alentejo, estdo previstos investimentos e ainda ndo estdo em curso. Mas estdo previstos. E a certeza que
podemos dar é que eles estio previstos no Ferrovia 2020 e continuardo no Programa Nacional de Investimentos
— e esta é uma verdade que ndo podemos ultrapassar.

Aplausos do PS.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para uma intervengéo, tem a palavra o Sr. Deputado José Luis
Ferreira, de Os Verdes.

O Sr. José Luis Ferreira (Os Verdes): — Sr. Presidente, Sr.2s e Srs. Deputados: Ja ha muito que Os Verdes
afirmam que Portugal precisa de um novo paradigma de transportes, tanto a nivel de passageiros quanto de
mercadorias, tanto & escala da mobilidade interna quanto & da sua ligacdo com Espanha e com o resto da
Europa, novo paradigma, esse, centrado na componente ferroviaria, que responda as necessidades de
mobilidade das populacdes e do transporte de mercadorias, nomeadamente para o escoamento da producéo
local e regional, que fomente a coesao territorial e um desenvolvimento harmonioso do Pais e, por fim mas ndo
menos importante, que dé uma resposta mais eficiente aos desafios ambientais globais com que Portugal e o
planeta se confrontam.

Para além de tudo isto, e face a situagdo econdmica e financeira que o Pais vive, afirmar o transporte
ferroviario como uma opgdo estratégica fundamental para o desenvolvimento € uma opgéo que contribuira, de
forma sustentavel, para reativar a economia e o emprego, melhorar o ordenamento do territério e atenuar as
assimetrias regionais.

Foram, alids, estes os pressupostos que levaram Os Verdes a apresentar, em novembro de 2015, uma
iniciativa legislativa, no sentido de recomendar ao Governo a elaboragéo de um plano ferroviario nacional.

Assim, e na sequéncia dessa iniciativa de Os Verdes, a que se juntou uma outra do Bloco de Esquerda, esta
Assembleia viria a aprovar uma resolugio que recomendava ao Governo a apresentagdo de um documento
estratégico para o sistema ferroviario, que serviria de base para um futuro plano ferroviario nacional.

Recordo gque a resolugdo determinava que o Governo deveria apresentar esse documento estratégico,
orientador do futuro plano ferroviario nacional, no espago de um ano.

Sucede que isso nunca aconteceu. De facto, o Governou limitou-se a pegar no Plano Estratégico dos
Transportes e Infraestruturas, adaptou-o, com algumas melhorias, é certo, mas n&o era esse nem é o documento
estratégico a que se referia a resolucao.

Ou seja, 0 Governo, ao invés de apresentar o documento estratégico, optou por retomar o PETI dos Governos
PSD/CDS e, com alguns retoques, transformou-o na bussola orientadora do seu investimento nesta area
estruturante. E, ainda assim, se retoques houve, nomeadamente um olhar mais direcionado para o interior, em
muito isso se deve a pressdo constante e ao contribute incansavel de Os Verdes.

Puxar pelos comboios e puxar o Governo para os comboios tem sido uma constante na intervencéo e agéo
de Os Verdes nesta Legislatura.

A campanha Comboios a rolar, Portugal a avangar, renovada no verdo passado e na qual Os Verdes
percorreram mais de metade da rede ferrovidria atual, denunciando os mais diversos problemas existentes, é
disso exemplo.

Mais: as recentes jornadas parlamentares que Os Verdes promoveram em Beja, para além do olival intensivo,
tiveram precisamente a ferrovia como tema, nomeadamente as ligacGes ferroviarias entre Beja e Funcheira e
entre Beja e Evora; as propostas em sede de Orgcamento do Estado para investimento em material circulante e
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para o reforgo dos trabalhadores para a EMEF e para a CP; a campanha dos postais pela construcdo do ramal
de ligacdo da estagdo a cidade de Portalegre, agora por pressdo de Os Verdes, com porta aberta no PNI 2013
(Programa Nacional de Investimentos); ou a recente caminhada pela reabertura da Linha do Corgo.

Estas s&o algumas das muitas acdes de Os Verdes que obrigaram o Governo a olhar mais para a ferrovia e
para as suas necessidades.

No entanto, depois de tantos anos de desinvestimento, era urgente um reforgo maior e mais rapido, orientado
para uma estratégia planificadora do futuro. Se tal ndo aconteceu, deve-se, ndo ao desconhecimento da
situag&o, porque néo ha falta de passageiros para os comboios, mas, sim, a obsesséo do défice e a necessidade
de o Governo do PS se querer mostrar como um bom aluno, um aluno bem comportado, na Unido Europeia.

Quanto ao projeto que hoje o Bloco de Esquerda nos apresenta, apesar de fazer uma excelente e fiel
radiografia da situacao da ferrovia, peca, a nosso ver, por ndo valorizar devidamente o interior do Pais.

De facto, a iniciativa em discussdo ignora completamente o Ramal de Portalegre, que pretende ligar a
estacdo atual a zona industrial e também a cidade de Portalegre, um ramal que é fundamental para aquele
distrito, que continua a ser uma luta de Os Verdes e que tem merecido uma forte adesdo por parte das
populacdes locais, para além de ser absolutamente estruturante para aquela regido do nosso Pais.

Por outro lado, da leitura que fazemos, esta iniciativa acolhe a existéncia de uma Linha do Tua, que nZo faz
ligacdo a rede ferroviaria nacional, parte de um apeadeiro na érea da barragem, na Brunheda, e prolonga-se
para Espanha, sem qualquer ligagao a Linha do Douro. Uma solugdo que, a nosso ver, podera servir mais os
espanhdis ou a Douro Azul do que propriamente as populagdes.

Ainda assim, apesar de ela ndo valorizar o interior como seria desejavel e necessario, Os Verdes nado vao
votar contra esta iniciativa legislativa.

Aplausos do PCP.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Nao havendo inscriges para pedir esclarecimentos, passamos
a préxima intervengao.
Tem a palavra o Sr. Deputado Carlos Silva, do PSD.

O Sr. Carlos Silva (PSD): — Sr. Presidente, Sr.? e Srs. Deputados: O Bloco de Esquerda traz a debate um
projeto de plano ferroviario nacional, tema oportuno, pois entendemos ser uma prioridade para o futuro do Pais.

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Mas n&o era!

O Sr. Carlos Silva (PSD): — Srs. Deputados, ha cerca de dois meses, pela méo do PSD, foi efetuado um
debate neste Parlamento sobre o tema da bitola ferroviaria, que se cruza com o que aqui discutimos hoje.
Recordo-me que, entdo, o Bloco de Esquerda desconsiderou o tema, chegando mesmo a apelida-lo de
«enigmaticon»!

Sr. Deputado Heitor de Sousa, o enigma ndo estava no debate proposto pelo PSD. O enigma esta
exatamente no vosso projeto de lei, ja que, apés dois meses, mudam totalmente de paradigma e vém agora
defender boa parte daquilo que o PSD defende para a ferrovia.

Sr.= e Srs. Deputados, um plano ferroviério nacional & crucial e critico para o desenvolvimento do Pais, mas
o vosso projeto de lei tem deficiéncias assinalaveis. Desde logo, porque propde eixos ferroviarios em que néo
existem indicios de procura que justifiquem tal investimento, podendo, com grande probabilidade, constituir mais
uns tantos elefantes brancos sem qualquer sustentabilidade econémica.

Protestos do Deputado do BE Heitor de Sousa.

O vosso projeto de lei, com excegdo da bitola europeia, em boa parte, nZo é mais nem menos do que uma
transcricdo do Plano Nacional de Investimentos 2030, do Govemo. Resumindo, mais parece um cardapio para
a realizacdo de obras sem a respetiva sustentabilidade, um conjunto de promessas e de anuncios em tempo
eleitoral.
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Portanto, o enigma esta exatamente na vossa desorientacio estratégica, mas ndo nos surpreendemas, na
medida em que os senhores sdo useiros e vezeiros em tentar enganar os portugueses. Num dia, desmarcam-

se do Governo, defendendo mais investimento publico em ferrovia, no dia seguinte, apoiam o Governo e votam
os principais documentos estratégicos, ...

Profestos da Deputada do PS Joana Lima.

... que retiram a possibilidade de se investir na ferrovia, apoiando cativagdes como nunca antes vistas.

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Muito bem!

O Sr. Carlos Silva (PSD): — Num dia, apoiam os utentes, que veem transportes publicos serem
constantemente suprimidos, no dia seguinte, votam disciplinadamente a favor do Orgamento do Estado, que
estabelece recordes maximos de cortes no investimento publico.

Aplausos do PSD.

Mas vamos ao que interessa.

O que interessa aos portugueses € perceber quais foram as verdadeiras razdes pelas quais chegamos a esta
situa¢do de caos na ferrovia. Sim, caos! Prova disto é o facto de as empresas publicas de transporte garantirem,
em 2015 — vejam, em 2015! — melhor servigo publico do que hoje em dia. Os indicadores de qualidade de
servigos estéo ai e ndo enganam!

O atual Governo, com o apoio do Bloco de Esquerda e do PCP, que encontrou em 2016 um quadro de
financas publicas sustentaveis, é responsavel por uma atuagdo desastrosa que levou a paralisia da mobilidade
ferroviria.

E chegada, pois, a hora de os portugueses pedirem contas ao Governo e aos partidos que o apoiaram guanto
a sua inagdo. Senéo, vejamos a linha do tempo deste Governo, apoiado pelo Bloco de Esquerda e pelo PCP.

Voltemos a 2016, quando acusavam, em coro, o anterior Governo de nao ter deixado projetos na gaveta.
Afinal, estava la o programa PETI 3+. Rapidamente, o Governo fez pequenos ajustamentos, apoderou-se dele,
como se fosse seu pai, e apelidou-o pomposamente de Ferrovia 2020.

Protestos da Deputada do PS Joana Lima.

Desse programa, quantas obras estdo concluidas, Srs. Deputados?! Zero! Quantas foram iniciadas? Poucas!
Qual é a taxa de execucdo? E de 9%! O Governo esta obrigado a explicar este programa, e isto é demasiado
mau para ser verdade.

O Ministro Pedro Marques chegou a anunciar — diria, a mentirl — no Parlamento que tinha, em obra, 300
km de vias. Estamos em 2019, praticamente no final do programa, e o que temos sao 10 km de via eletrificada
na Linha do Minho.

Protestos dos Deputados do BE Heitor de Sousa e Jorge Costa.

Nao tém obra, mas publicidade t&m muita!

Em 2017, a anterior administragéo da CP apresentou ao Ministro Pedro Marques um plano para aquisicdo e
modernizagdo dos comboios. O que fez o Ministro Pedro Marques relativamente a este plano de 20177?! Nada.
Meteu-o na gaveta.

Em 2018, ano maximo das cativagdes e recordes histéricos de desinvestimento publico, chegaram ao cumulo
de o investimento, em dois anos consecutivos, ser inferior ao investimento pdblico de 2015, Ultimo ano do
Governo de Passos Coelho.

Protestos dos Deputados do BE Heitor de Sousa e Jorge Costa.
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Notavel, para um Governo que dizia que a austeridade tinha acabado e que ia apostar no investimento
publico!

Vozes do PSD: — Muito bem!

O Sr. Carlos Silva (PSD): — O Ministro Pedro Marques, agora a caminho da Europa, passava os seus dias
a anunciar comboios-fantasma, a repetir anuncios de obras — sempre as mesmas! —, algumas até sem estarem

em estudo prévio. Tudo acabou num ver&o catastrofico, com comboios a cairem aos bocados, sem manutengao,
€ a serem suprimidos mais do que alguma vez tinha acontecido.

Aplausos do PSD.

O Governo deixou degradar o servigo publico de transportes, em alguns casos até a indigéncia.

A CP recebeu mais de 24 000 reclamacbes. Vejam: em média, 66 reclamacdes por dia! Isto nunca aconteceu
nos anos da crise.

A vida e a realidade do quotidiano dos utentes da ferrovia &, hoje em dia, bem pior, mais agonizante e agrava-
se diariamente. Mas os militantes do Partido Socialista, que circulam em comboios fretados junto da CP, esses,
andam sempre a horas, com prioridade sobre os comboios! Circulam & frente do contrato do servigo publico.
Esta situag@o € uma vergonha, e nao ¢ a primeira vez!

O Governo nao alugou, o Governo n&o comprou, o Governo ndo recuperou € ainda boicotou e cancelou os
procedimentos em curso que o anterior Governo tinha deixado. E, com isso, atrasou em trés anos a enirega dos
comboios.

Por opgao politica, chutou a aquisicdo dos comboios regionais para a Legislatura de 2023-2027. E, até 1a, o
gue é que podem esperar os utentes?! Nada!

Este é um Governo sem estratégia, que coloca um garrote ao desenvolvimento da economia, atormenta a
vida dos portugueses que necessitam de transporte publico para chegar ao local de trabalho.

Por tudo isto, é fundamental olhar para o futuro e, desta forma, o PSD vira a propor, brevemente, um
programa de investimentos que proceda, de forma prioritaria, @ modernizagéo das linhas regionais como forma
de reforgo da coesao territorial, promovendo o desenvolvimento social, econdmico e ambiental sustentavel, e,
ainda, a integracdo da rede ferroviaria nacional nas redes transeuropeias de transportes em modo interoperavel,
contribuindo, assim, para evitar ndo s6 o Brexit ferroviario mas também que a economia portuguesa fique refem
dos centros logisticos de Espanha, assegurando que os nossos portos ficam ligados a Europa e evitando que
nos tornemos uma verdadeira ilha ferroviaria.

Aplausos do PSD.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Inscreveram-se dois Srs. Deputados para pedir
esclarecimentos. Como deseja responder, Sr. Deputado?

O Sr. Carlos Silva (PSD): — Em conjunto, Sr. Presidente.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para pedir esclarecimentos, tem a palavra o Sr. Deputado
Fernando Barbosa, do Bloco de Esquerda.

O Sr. Fernando Manuel Barbosa (BE): — Sr. Presidente, Sr.> e Srs. Deputados, Sr. Deputado Carlos Silva,
falou muitas vezes nos portugueses e ainda bem, porque os portugueses sabem bem a responsabilidade que o

Governo do PSD tem no estado de abandono em que foi deixado o caminho de ferro em Portugal, seja pela falta
de investimento na ferrovia,...

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Fale do seu Governo!

O Sr. Fernando Manuel Barbosa (BE): — ... seja pela falta de aquisi¢éo de material,...
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O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Nunca atingiram os niveis de investimento de 2015!

O Sr. Fernando Manuel Barbosa (BE): — ... seja pela falta de contratagéo de recursos humanos,...

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Fale do seu Governo!

O &r. Fernando Manuel Barbosa (BE): — ... inclusive, pela dificuldade na contratacdo coletiva, seja pelo

ndo aumento salarial durante mais de 10 anos.
Protestos do Deputado do PSD Jorge Paulo Oliveira.

Em suma, para o PSD, a ferrovia em Portugal era mesmo uma ferrovia PSD: privada, simples e direta ao
lucro.

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Boa!
O Sr. Paulo Neves (PSD): — Fale do seu Governo!

O Sr. Fernando Manuel Barbosa (BE): — Hoje, os portugueses sabem que a ferrovia deve ser um fator de
coesdo territorial e o investimento que hoje é feito tem de o ser para as proximas geragdes, porque elas vao
agradecer-nos. E uma coisa é certa: hoje, o custo do investimento, por maior que ele nos possa parecer,
certamente serd menor do que o custo pelo que nao for feito hoje e que tera de ser feito no futuro.

Importa, pois, esclarecer esta Camara e, principalmente, os portugueses e por isso a minha pergunta é muito
simples.

Recentemente, o PSD defendeu, nesta Camara, todos os portugueses, criticando, nomeadamente, o PART
(Programa de Apoio & Redugao do Tarifario dos Transportes Publicos). Importa saber se estava apenas a fazer
oposigdo quando criticou o PART pelo facto de n&o ser para todo o Pais e se agora esta disposto a acompanhar
as propostas do Bloco na necessidade de um investimento sério na ferrovia, ...

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Esta confusao!

O Sr. Fernando Manuel Barbosa (BE): — ... com vista a dotar o Pais de ligagdes ferroviarias que permitam
aumentar a capacidade de transporte de mercadorias e melhorar a mobilidade de todos os portugueses,
designadamente o comboio, em todo o Pais.

Aplausos do BE.
O Sr. Paulo Neves (PSD): — Isso é conversal Foi muito confuso!

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — O segundo pedido de esclarecimento cabe ao Sr. Deputado
Pedro Coimbra, do Partido Socialista.
Faga favor, Sr. Deputado.

O Sr. Pedro Coimbra (PS): — Sr. Presidente, Sr.? e Srs. Deputados, durante as Ultimas décadas, Portugal
investiu significativamente na rodovia. Embora ainda com lacunas, que importa corrigir, na verdade, €
reconhecido que Portugal tem hoje uma boa rede rodoviaria.

Por outro lado, dadas as opges politicas de varios Governos, de que nenhum partido com responsabilidades
governativas no passado esta isento, a ferrovia sofreu muitas décadas de abandono e de um desinvestimento
claro.

O atual Governo, liderado por Anténio Costa, relancou a ferrovia como sendo estratégica para a mobilidade
dos cidaddos e das mercadorias em Portugal,...
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Protestos do PSD.

... langando um ambicioso programa de investimento para os proximos anos, designado «Ferrovia 2020, ja
em execucao.

Aplausos do PS.

Alguns exemplos desse esforco de investimento: um, a obra do Corredor Internacional Sul, o maior
investimento ferroviario dos Gltimos 100 anos em Portugal,...

Protestos do PSD e do CDS-PP.

... com obra ja adjudicada, um investimento muito importante para o Pais que vai potenciar a ligag&o do Porto
de Sines a Europa e vice-versa, reforcando a ligagdo de Portugal &4 Europa e ao mundo; dois, a obra de
modernizagdo da Linha do Douro, com obra também ja em curso desde novembro, que tem como grande
prioridade promover uma maior seguranga na infraestrutura ferroviaria, em especial nos tuneis, nas pontes e
nos taludes; trés, a obra do Corredor Internacional Norte, a ligagdo entre as Linhas da Beira Baixa e da Beira
Alta, com a obra a ser executada desde margo de 2018 e com a finalizagdo prevista para o corrente ano de
2019, tendo como objetivo modernizar a linha, aumentar a seguranga e aumentar a sua capacidade, permitindo
a circulacdo de comboios elétricos na totalidade da Linha da Beira Baixa; quatro, as obras na Linha do Norte,
como, por exemplo, a intervenggo entre Alfarelos e a Pampilhosa, ja concluida e inaugurada, ou, ainda, as obras
para a modernizagao da Linha entre Espinho e Gaia, a langar em breve.

Protestos do PSD.

S3o investimentos importantes num dos principais corredores ferroviarios do Pais, prioritario para o Governo,
que visa melhorar as condigcbes de circulacdo de pessoas e de mercadorias, diminuindo o tempo de viagem
entre Lisboa e Porto.

Continuagéo dos protestos do PSD.
Além do investimento na requalificacio e ampliagéo da rede ferroviaria nacional, ha, também, um esforgo...

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Sr. Deputado, dé-me licenga.
Srs. Deputados, n3o se importam de criar condicdes para que 0 Sr. Deputado termine a intervengéo?

Pausa.

Faga favor de continuar, Sr. Deputado.

O Sr. Pedro Coimbra (PS): — Muito obrigado, Sr. Presidente.

Como estava a dizer, além do investimento na requalificacédo e ampliagao da rede ferroviaria nacional, ha
também um esforgo significativo no investimento em material circulante com a compra de 22 novos comboios
para as linhas regionais da CP, no valor de mais de 168 milhdes de euros. Foi aprovada num Conselho de
Ministros em setembro Gltimo.

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP): — Chegam quando?!

O Sr. Pedro Coimbra (PS): — Com esta decisdo, a CP teve, pela primeira vez em duas décadas, um plano
de aquisicsio de material circulante que lhe permitira repor, nas linhas regionais o nivel de requalificacéo de
servico adequado.
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Sr.? ¢ Srs. Deputados, quer queiram, quer néo, quer custe ouvir, o plano ferroviario, o Ferrovia 2020, é uma
realidade com este Governo e deve-se ao empenho do Partido Socialista.

Aplausos do PS.

Sr. Deputado Carlos Silva, o senhor afirmou ha pouco que ndo ha investimento na ferrovia. Das obras que
referi, algumas em concretizagéo, outras até ja inauguradas, o que lhe pergunto € se as conhece, se visitou
alguma e se acha que sao ou nao importantes para o Pais e para os portugueses.

Aplausos do PS.

Protestos do PSD.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Se os Srs. Deputados do PSD guiserem criar condigGes para
o Sr. Deputado Carlos Silva poder responder, n3o era pior ideia.

Sr. Deputado Carlos Silva, tem a palavra para responder.

O Sr. Carlos Silva (PSD): — Sr. Presidente, muito obrigado.

Esperava que os Deputados do Partido Socialista e do Bloco de Esquerda me viessem falar e colocar
questdes acerca dos Ultimos quatro anos.

Vozes do PSD: — Muito bem!

O Sr. Carlos Silva (PSD): — No entanto, o Sr. Deputado do Bloco de Esquerda colocou-me questdes de ha
10 anos a esta parte e o Sr. Deputado Pedro Coimbra colocou-me questdes de ha 8 anos a esta parte.

O facto & que, nestes Gltimos quatro anos, aquilo que caracteriza de forma essencial e geral a ferrovia em
Portugal é: atrasos, supressoes,...

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Muito bem!

O Sr. Carlos Silva (PSD): — ... comboios a cair aos bocados, supressoes constantes,...

O Sr. Paulo Neves (PSD): — E verdade!

O Sr. Carlos Silva (PSD): — ... atrasos constantes,...

O Sr. Paulo Neves (PSD): — E verdade!

O Sr. Carlos Silva (PSD): — ... falta de comboios, gritos de alerta do Presidente da CP a dizer «Arranjem-
me trabalhadores, sendo tenho de reduzir a ofertal».

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Esta é a realidade!

O Sr. Carlos Silva (PSD): — E esta a vossa realidade.

Protestos do BE.

Sr. Deputado do Bloco de Esquerda, a vossa realidade e a vossa responsabilidade também € uma outra, é
aquela de que falei ha pouco. E a falta de investimento publico, em que foram cortados cerca de 1500 milhdes

nos varios Orgamentos do Estado, que os senhores aprovaram constantemente!

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Quatro anos! Quatro Orgamentos!
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Protestos do BE.

O Sr. Carlos Silva (PSD): — Portanto, sobre essa circunstancia, estamos conversados.

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Quatro Orgamentos!
O Sr. Fernando Manuel Barbosa (BE): — E os quatro anos anteriores?!

O Sr. Carlos Silva (PSD): — Sr. Deputado Pedro Coimbra, relativamente ao tempo dos comboios da CP,

tenho de Ihe dizer o seguinte: estdo cada vez mais atrasados. Neste momento, estdo ao nivel do foguete dos
anos 70!

Risos do PSD.

Nao é dos de agora! E do foguete dos anos 70!

Aplausos do PSD.
Protestos do Deputado do PCP Bruno Dias.

Mesmo para terminar, quanto a dizer que Sines esté ligado & Europa, nao esta! Esse é que € o problema! A
ligacdo a Europa desde Sines é feita através de uma linha com pendentes varias, altamente complicada, via
Unica, repito, via (nica, em bitola ibérica. Isso nfo é ligar a Europa!

Aplausos do PSD.

A Sr.2 Hortense Martins (PS): — Vocés sabem tudo € quando estio na oposicao!

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Retornamos as intervencoes.
E, agora, a vez do Partido Socialista. Sr. Deputado Hugo Costa, faca favor.

O Sr. Hugo Costa (PS): — Sr. Presidente, Sr.?® e Srs. Deputados: O debate da ferrovia &, claramente,
estruturante para o Pais. O Grupo Parlamentar do Partido Socialista assume essa importancia e a necessidade
de uma aposta clara neste vetor dos transportes.

A ferrovia &, por isso, uma prioridade deste Governo que pode ser consubstanciada na estratégia do Ferrovia
2020 e nas obras constantes do Plano Nacional de Investimentos.

Falamos da aposta na descarbonizagao e no incentivo a utilizag&o dos transportes publicos e temos de ser
efetivos nessa aposta. Todos reconhecemos que é preciso uma CP de qualidade e eficaz, mas sem demagogia,
e estamos conscientes de que anos e anos de desinvestimento sdo dificeis de recuperar.

Este Governo, por exemplo, com a aquisi¢do de 22 novos comboios regionais esta a realizar o maior
investimento em aquisicdo de material circulante dos ultimos 20 anos.

Portugal precisa de investimento na rede e no material circulante, quebrando anos e anos de atraso,
nomeadamente invertendo a estratégia de desinvestimento do anterior Governo — com responsabilidades
claras do PSD e do CDS — que colocou em marcha, por exemplo, um plano de desmantelar a EMEF, que é
crucial para a situagao ferroviaria do Pais. O desmantelamento da EMEF era a estratégia do PSD e do CDS.

A Sr.? Hortense Martins (PS): — Bem lembrado!

O Sr. Paulo Neves (PSD): — E qual é a vossa?!
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O Sr. Hugo Costa (PS): — Também n&o esquecemos que foi contra a direita que foi possivel criar o plano
de apoio a redugao tarifaria, que, obviamente, coloca questdes na rede, devido ao natural aumento de procura.
Este dado positivo obriga a novas respostas.

As finangas publicas e, afinal, todas as contas obrigam a pressupostos de restricdes orgamentais. As
necessidade§ sao ilimitadas; contudo, a ciéncia econdmica demonstra que existe sempre uma restricio
orgamental. E a tal estratégia em que devemos ter responsabilidade e ndo podemos permitir tudo a todos, porque
certamente ndo conseguiremos fazer nada. Bem sabemos que as questdes de responsabilidade orcamental
sempre dividiram o PS do Bloco de Esquerda, mas n&o deixaria de ser normal ver o PSD e o CDS atras da
proposta facil.

Voltando & realidade, a aposta na requalificagéio, por exemplo, da Linha do Norte é uma prioridade presente
no Ferrovia 2020 e no Plano Nacional de Investimentos. Esta melhoria, com um orgcamento de cerca de 1,5 mil
milhGes de euros, € crucial para o Pais. Por exemplo, para a ligagdo entre Santarém e o Entroncamento sao
mais 200 milhdes de euros.

E este o caminho: colocar a ferrovia como prioridade, mas seguindo uma estratégia de responsabilidade.

Aplausos do PS.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Uma vez que ninguém se inscreveu para pedir esclarecimentos
ao Sr. Deputado Hugo Costa, passamos & préxima intervengao.
Sr. Deputado Hélder Amaral, do CDS-PP, tem a palavra.

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP): — Sr. Presidente, Sr.2° e Srs. Deputados: O CDS concorda, sempre
concordou, com a necessidade de uma aposta clara na ferrovia, e isso esta visivel e espelhado nas votagdes
feitas ao longo dos tempos.

8im, ha uma visao sistémica da rede de transportes nacionais, onde incluimos as autoestradas maritimas,
onde incluimos as areas logisticas, onde incluimos o transporte aéreo, onde incluimos o transporte maritimo, a
ligacdo dos portos a ferrovia, as areas logisticas, as autoestradas maritimas. Ou seja, & uma visdo coerente,
onde estdo previstas a interoperabilidade e a intermodalidade — sempre o dissemos. E por isso que fizemos
sempre votagdes coerentes, quer em relacdo ao Plano Rodoviario Nacional, quer na necessidade da ligagao
dos portos & ferrovia, quer participando num Governo que renegociou a Rede Transeuropeia de Transportes e
as ligagbes aos corredores Norte, Centro e Sul. Essa tem a nossa marca.

Aquilo que dizemos & que um plano desta dimenséo, que obriga a um esforgo financeiro de longo prazo, tem
de ser necessariamente discutido com serenidade, com consenso e também com responsabilidade.

E por isso que, apesar de termos dado acordo a todos estes projetos, fomos também aqueles que
propuseram o fim do TGV, n&o por discordar do TGV, mas porque estavamos perante circunstancias financeiras
do Pais que a isso obrigavam, um Pais com uma divida de 150 000 milhdes de euros. Relembro que hoje
estamos, segundo o Banco de Portugal, em 247 000 milhdes de euros. Alias, foi isso mesmo que 0 Partido
Socialista, na altura no Governo, propos.

Relembro-vos ou, melhor, aconselho-vos uma revisdo do despacho do Sr. Ministro das Finangas Teixeira
dos Santos quando cancelou a terceira travessia do Tejo, quando cancelou a subconcessé&o do Vouga, da serra
da Estrela, do Tejo Internacional, do Ribatejo e do Alto Alentejo. Qual era o argumento do Governo, a data?! Era
a degradagao das circunstancias financeiras do Pais.

Portanto, um Governo responsavel, um partido responsavel ou um partido coerente, como € o CDS, concorda
com a necessidade de investimentos, concorda com a necessidade de renovagéo, mas sempre tendo em conta
as circunstancias financeiras, nao esgotando todos os fundos comunitérios ou toda a capacidade financeira
importante para a economia nacional em projetos que mais n&o s&o do que megalémanos.

A Sr.2 Cecilia Meireles (CDS-PP): — Muito bem!

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP): — E por isso que fizemos uma aposta quer no grupo de trabalho para as
infraestruturas de valor acrescentado, com o qual tivemos largo consenso nesta Camara, quer no PETI 3+ (Plano
Estratégico dos Transportes e Infraestruturas), amplamente negociado e com o acordo do Partido Socialista, o
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maior partido da oposi¢ao, 3 data. E exatamente essa a base: pegar no PETI 3+, onde esta definido um conjunto
de obras, tal como os corredores internacionais, a Linha do Norte, a coeséo territorial, com um conjunto de
renovacdo de vias e alargamento de outras linhas de caminho de ferro, a ligagdo aos portos, que estdo, grosso
modo, no Ferrovia 2020.

Qual é o problema?! O problema & que o Pais se deparou com uma geringonga, com um Governo do Partido
Socialista, apoiado pelo Bloco de Esquerda, pelo PCP e pelo Partido Ecologista Os Verdes, que ndo conseguiu
executar quase nada desse plano que era importante para o Pais. Mas também n&o v&o conseguir fazé-lo no
futuro, porque, quando olhamos para o Programa Nacional de Reformas, o que vimos é um corte de 470 milhdes
de euros em relag&o ao que estava previsto no Orcamento do Estado de 2019 para o investimento ptiblico. Ou
seja, o que os senhores trazem ao Pais, o0 que o Bloco traz hoje ao Parlamento e ao Pais é um conjunto de
ideias que ndo querem concretizar.

Repito: este plano, tendo alguns aspetos positivos, aqueles que ja estdo previstos no Ferrovia 2020, com o
qual concordamos, ndo é possivel de executar nas atuais circunstancias financeiras, nem com o atual quadro
comunitario.

S0 ha uma razéo para que o Bloco traga esta matéria hoje aqui: é para dizer que se enganou no apoio ao
Partido Socialista, que esteve distraido durante estes quatro anos em que aprovou Orgamentos e n&o foi capaz
de obrigar & execugéo da Linha do Minho, cuja necessidade infima era a eletrificagéo e fizeram apenas 10 km,
ou da Linha do Oeste, cuja execucio estava prevista em todos os planos desde ha 20 anos. Pergunto ao Sr.
Deputado do Bloco de Esquerda e ao Partido Socialista qual é a execugio da Linha do Oeste, hoje.

E preciso esperar por uma intervencao do Partido Socialista, do Deputado Pedro Coimbra, alids, ja um pouco
atrasada, porque ainda no tempo do ex-Ministro Pedro Marques o metro do Mondego, ou, agora, o Sistema de
Mobilidade do Mondego, foi proposto pelo Partido Socialista, ndo executado pelo Partido Socialista, voltado a
propor pelo Partido Socialista e, Sr. Deputado Pedro Coimbra, qual é a execugao do metro do Mondego, agora
Sistema de Mobilidade do Mondego, hoje? Qual &, Sr. Deputado?! E «bola»! Portanto, é preciso ter muita
coragem, € preciso ter um espirito eleitoralista, tdo evidente que hoje perpassa desde o Bloco de Esquerda ao
Partido Socialista e ao Partido Comunista Portugués, para vir dizer «Bom, ndo fizemos nada, temos a EMEF
completamente paralisada».

No inicio da Legislatura, o Governo pediu ao Parlamento tempo para o novo plano de acéo para a EMEF e
apresentou cinco cenarios. Quatro Orgamentos depois, quatro anos depois, o0 que € que o Governo apresenta
para a EMEF? Diz que a EMEF esté completamente paralisada.

Termino com o exemplo da CP, que, para além de ser a campea das cativagoes, alias, como todo o setor
empresarial do Estado na area dos transportes, sendo o Ministério das Infraestruturas o campedo das
cativagbes, apresenta hoje menos comboios, menos pessoal e menos capacidade de resposta.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Sr. Deputado, tem de terminar.

O Sr. Hélder Amaral (CDS-PP). — Termino, Sr. Presidente, dizendo que, de facto, deixamos trabalho feito.
Chamava-se Ferrovia XXl e tinha todo o plano de reformulagdio da CP e toda a necessidade de material
circulante, nos servigos regional, internacional, de longo curso e suburbano.

O que & que o Governo fez ao plano? Nao fez nada, porque, para isso, era preciso governar, era preciso
agir, era preciso fazer opgdes, era preciso decidir investimentos e, disso, os senhores nunca foram capazes!

Aplausos do CDS-PP.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para uma intervengéo, em nome do PCP, tem a palavra o Sr:
Deputado Bruno Dias.

O Sr. Bruno Dias (PCP): — Sr. Presidente, Srs. Deputados: O PCP deseja reafirmar aquilo que transmitiu a
esta Assembleia em 2015, quando foi discutido o plano ferrovidrio nacional, no &mbito dos projetos de resolucéo
apresentados, primeiro, pelo Partido Ecologista «Os Verdes» e, logo a seguir, pelo Bloco de Esquerda.

Ja nessa altura, o PCP sublinhou a necessidade de a ferrovia ser pensada como um todo, verdadeiramente
em rede. Se é verdade que a articulagéio entre meios de transporte € crucial e indispensavel, ndo € menos
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verdade que a ferrovia tem de ser considerada como tal, como sistema ferroviario enquadrado, como deve ser,
num plano nacional de transportes.

Ao longo das décadas, convencionou-se designar como «planos rodoviarios nacionais» os sucessivos
diplomas que, por determinagdo do Estado, definiam a nomenclatura, a hierarquia, a sistematizacdo da rede
viaria, existente ou a construir.

Ora, uma das diferencas fundamentais da ferrovia estad precisamente na concecdo estrategicamente
integrada, que deve englobar ao mesmo tempo a infraestrutura ferroviaria e o material circulante ferroviario, por
razdes nao so de racionalidade do planeamento, mas também de defesa do servigo publico e, até, como
importante fator na operacionalidade e mesmo na promog&o da seguranga do transporte ferroviario.

Foi um auténtico crime gue se cometeu neste Pais, ndo so o desmantelamento de parte importante da rede
ferroviaria nacional, mas também, desde logo, a segmentacgdo da CP, a separacao da REFER e, depois, a fus&o
com a Estradas de Portugal. Separaram o rodado do carril e, depois, misturaram o carril com o alcatréo!

O Sr. Anténio Filipe (PCP): — Exatamente!

O Sr. Bruno Dias (PCP). — O que é preciso fazer é estabelecer um objetivo e trabalhar no sentido da
reunificagao da ferrovia. N&o desistimos de defender a reintegragdo de toda a EMEF na CP.

O Sr. Anténio Filipe (PCP): — Muito bem!

O Sr. Bruno Dias (PCP): — Estivemos sozinhos, nesta Legislatura, a defender esta medida, mas a vida esta
ai a demonstrar que é uma necessidade incontornavel e com uma importéncia estratégica.

N&o deixaremos de sublinhar que a operacéo de transporte ferroviario tem de ser desenvolvida de modo
integrado com a gest&o da infraestrutura. Entretanto, reafirmamos a exigéncia — eu diria, a emergéncia — para
que se concretize, quanto antes, a aprovagéo pelo Governo e a entrada em execugéo, no terreno, do plano
nacional para o material circulante ferroviario, conforme foi aprovado nesta Assembleia, no ano passado, por
proposta do PCP.

Sobre a terceira travessia do Tejo, projeto estruturante para o desenvolvimento territorial da regido e do Pais,
que deve ser rodoferroviaria, ja nos referimos ao contrato que esta em vigor e a essa desastrosa PPP (parceria
publico-privada) com a Lusoponte, que tanto prejuizo tem causado as populagfes e ao interesse publico.

O BE ja reconheceu que este contrato termina antes do fim da vigéncia deste plano que propde, o que ja
relativiza a questdo, mas o problema de fundo, que € um problema politico substancial, € o de submeter o Pais,
o seu desenvolvimento, as opgdes estratégicas, a propria soberania de quem decide o seu futuro a gestao de
PPP e ao medo da litigancia com os grupos econdmicos. Alids, lembramos a discuss@o que se tem feito a este
propésito, na Comissdo de Inquérito as Rendas Excessivas.

Mais do que isso, esta é uma opgdo de sujeitar e definir opcdes de planeamento estratégico ndo s6 em
fungdo das determinagdes orgamentais e imposi¢des da Unido Europeia, mas também em fungao de concecgoes
politicas que ndo acompanhamos, traduzidas, desde logo, no modelo de financiamento baseado em receitas
proprias da ferrovia, receita consignada de taxas e o Fundo de Carbono.

O que é exigivel é que as responsabilidades do Estado sejam efetivamente assumidas numa base de
contratualizagio e de transferéncias regulares, programadas e previsiveis no Orgamento do Estado. O
planeamento estratégico também traduz opgdes politicas e modelos de desenvolvimento.

Nesse sentido, aquilo que o PCP preconiza, defende e reafirma neste debate é a necessidade de defender
e valorizar o servigo publico, uma rede ferroviaria integrada, com o préprio servigo de transporte ao servigo das
populacdes, dos setores produtivos, da economia, do Pais e do desenvolvimento nacional.

Aplausos do PCP e de Os Verdes.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para uma intervencéo, em nome do Partido Socialista, tem a
palavra o Sr. Deputado Pedro Murcela.
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O Sr. Pedro Murcela (PS): — Sr. Presidente, Srs. Deputados e Sr.? Deputadas: Nao podemos fazer um
debate sobre a ferrovia nacional sem mencionar a obra que representa o maior investimento ferroviario feito em
Portugal nos ultimos 100 anos, que é o Corredor Internacional Sul, Sines-Caia.

Este Governo apostou, e bem, na expansao da rede ferroviaria nacional, ao invés do que foi feito no passado.
(_) Corredor Internacional Sul, Sines-Caia, € um percurso ferroviario que integra todos os distritos do Alentejo:
Evora, Beja e Portalegre. Sdo projetos como este que vém contribuir para o desenvolvimento do interior do Pais.
Sera um troco eletrificado e preparado para a circulagao de comboios de mercadorias com 750 m de extensZo.

Est‘e investimento & absolutamente essencial para melhorar a competitividade externa e a coes&o interna do
Pais. A escala nacional, é importante, porque o Porto de Sines representa mais de 50% da carga movimentada
nos portos nacionais. A escala europeia, todos reconhecemos que a nova linha ferroviaria vai promover a
conetividade transfronteirica, ao potenciar a ligagdo do Porto de Sines & Europa, promovendo, assim, a
integragéo de Portugal no Corredor Atlantico.

Como é do vosso conhecimento, no passado dia 11 de fevereiro de 2019, foi adjudicada a construgdo do
novo trogo Evora Norte-Freixo. Este é o primeiro de trés trocos da ligagdo Evora Norte-Elvas, com 20,5 km,
representando um investimento publico de 46,6 milhdes de euros.

O Corredor Internacional Sines-Caia trara enormes beneficios ao transporte de mercadorias, pois representa
uma redugdo da extensdo em 140 km e da duracdo do transporte em trés horas e meia, reduzindo,
consequentemente, custos, e, por outro lado, aumentara a capacidade para a circulagdo de comboios, dos atuais
17 para 30 por dia.

Acrescendo a isto, surge também como uma oportunidade de potenciar o dinamismo econdmico existente
nesta regido. Recordo que se trata de uma regido com importante atividade econ6mica na indistria dos
marmores, tendo ainda a possibilidade de induzir outras atividades econémicas na regi&o.

Esperamos que, com a construgio do Corredor Internacional Sul, Sines-Caia, as empresas se fixem mais no
Alentejo e possam ver nesta infraestrutura uma oportunidade de ter melhores condigdes para exportar para a
Europa ou para todo o mundo, a partir do Porto de Sines.

Aplausos do PS.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para uma intervencdo, em nome do Bloco de Esquerda, tem
a palavra o Sr. Deputado Jorge Falcato.

O Sr. Jorge Falcato Simdes (BE). — Sr. Presidente, Sr.® e Srs. Deputados: De acordo com a
regulamentag&o europeia, os Estados-Membros devem estabelecer planos nacionais, com vista & eliminagéo
progressiva de todas as barreiras a acessibilidade identificadas no sistema ferroviario.

A realidade é bem diferente.

Nas Linhas do Algarve, do Oeste, do Douro, do Minho, sao raros 08 comboios acessiveis. No ramal de Beja,
nao s3o raros, sdo completamente inexistentes.

Os servigos Intercidades sédo todos inacessiveis.

Das 426 estagbes existentes com servigo de passageiros, apenas cerca de 130 permitem o embargue € 0
desembarque de passageiros em cadeira de rodas. Mas, destas 130 estacbes, s6 em 60 existe um servigo de
apoio a estes clientes no embarque e no desembarque.

Sr.# e Srs. Deputados, 22 anos depois de esta Assembleia ter aprovado, por unanimidade, legislagéo que
exige a adaptacdo das estagdes ferrovidrias, a situacéo é esta.

S0 22 anos de inciria e exclusdo das pessoas com mobilidade condicionada.

Para terem acesso a este servigo lastimavel, as pessoas com deficiéncia ainda sao obrigadas a pedir apoio
com 24 horas de anteced@ncia. Esta exigéncia da CP é claramente uma pratica discriminatoria face as pessoas
com deficiéncia, de acordo com a Lei n.° 46/2006, uma ilegalidade que, infelizmente, continua impune.

A acessibilidade em geral, quer no ambiente edificado, quer nos transportes ou na comunicagéo, €
fundamental para acabar com as praticas discriminatdrias a que estao sujeitas, diariamente, as pessoas com
deficiéncia e uma condigdo essencial para viabilizar a sua inclusao social.

E urgente acabar com esta discriminagéo. As pessoas com deficiéncia ndo podem continuar eternamente a
ser cidad3os e cidadas de segunda e é também por isso que apresentamos 0 NOSso plano ferroviario nacional.
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Aplausos do BE.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Sr. Deputado Jorge Falcato, a Mesa regista a inscrigio da Sr.2
Deputada Helga Correia, do PSD, para pedir esclarecimentos.
Faga favor, Sr.? Deputada.

A Sr.? Helga Correia (PSD): — Sr. Presidente, Sr. e Srs. Deputados, Sr. Deputado Jorge Falcato, quatro
anos depois, tudo na mesma! Podia ser o nome de um bom filme, mas n&o é&.

Vozes do PSD: — E verdade!

A Sr.? Helga Correia (PSD): — Esta é a realidade que temos e é aquilo a que os portugueses assistem no
Pais real.

Hoje, podemos dizer que se apresenta a debate um novo Bloco de Esquerda. Onde tem andado o Bloco de
Esquerda? Falo daquele que aprovou quatro Orgamentos,...

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Muito bem!

A Sr.2 Helga Correia (PSD): — ... 0 mesmo que faz oposi¢io as sextas-feiras até ao meio-dia e que, depois
do meio-dia, volta ao lado do Partido Sacialista.

Vozes do PSD: — Muito bem!

A Sr.? Helga Correia (PSD): — Tera sido enganado? Estara arrependido?

Sr. Deputado, acha normal que o Bloco de Esquerda assista tranquilamente ao descarrilamento do setor
ferroviario portugués e s6 agora desperte para fazer oposigéo ao Governo que apoia? Sera que apoia? Fica a
divida!

Vozes do PSD: — Muito bem!

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Apoia, apoia!

A Sr.2 Helga Correia (PSD): — Sr. Presidente, Sr.* e Srs. Deputados: O Bloco de Esquerda apresenta-se
hoje, claramente, numa tentativa de descolagem, de abandono do comboio em andamento,...

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Muito bem!
A 5r.2 Helga Correia (PSD): — ... com receio de que o mesmo descarrile. Mas, Srs. Deputados, € tarde
demais para descolar!

Durante os Ultimos anos, a esquerda, e o Bloco de Esquerda em concreto, fechou os olhos e bateu palmas,
juntamente com o Governo, as cativagbes do Superministro Mario Centeno,...

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Sao todos Centeno!

A Sr.2 Helga Correia (PSD): — ... ao motor da automotora que caiu na Linha do Minho,...
Vozes do PSD: — Bem lembrado!

A Sr.? Helga Correia (PSD): — ... aos sucessivos atrasos e supressoes.

N&o deixa de ser curioso que os Unicos comboios que ndo foram suprimidos ou néo tiveram atrasos tenham
sido os do Partido Socialista, como aconteceu no passado sabado, em Aveiro.
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Aplausos do PSD.

Sr. Deputado, sera isto normal? Perante tudo isto, as esquerdas aplaudiram os antincios de milhdes feitos
pelo paladino do investimento e da baixa taxa de execug&o, o seu ex-Ministro Pedro Marques, o pior ministro do
Governao!

Sr. Deputado, parece-lhe aceitavel que, quatro Orgamentos depois, estejamos pior do que estavamos?

Aplausos do PSD.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para responder, tem a palavra o Sr. Deputado Jorge Falcato.

O Sr. Jorge Falcato Simées (BE): — Sr. Presidente, Sr.? Deputada, tenho a impress&o de que ndo ouviu
nada do que eu disse!

A Sr.2 Helga Correia (PSD): — Ouvi, ouvi!
O Sr. Paulo Neves (PSD): — Passaram quatro Orgamentos!

O Sr. Jorge Falcato Simdes (BE): — S&o 22 anos de incuria e exclusdo das pessoas com deficiéncia. Sao
22 anos! Onde ¢ que a Sr.? Deputada andou nestes 22 anos, nao sei!

Aplausos do BE.

O Sr. Paulo Neves (PSD): — E essa a sua resposta?! E que passaram quatro Orgamentos!

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para uma intervengdo, em nome do PSD, tem a palavra a Sr.?
Deputada Fatima Ramos.

A Sr.? Fatima Ramos (PSD): — Ex.™ Sr. Presidente, Sr.* e Srs. Deputados: Hoje, o Parlamento assiste a
um ato de contricdo do Bloco de Esquerda.

O Sr. Paulo Rios de Oliveira (PSD): — Muito bem!

A Sr.? Fatima Ramos (PSD): — A deriva socialista para o extremismo de esquerda fez com que o Bloco e 0
PCP aprovassem quatro Orcamentos do Estado. PS, PCP e Bloco s&o responsaveis pelo falhango governativo
na ferrovial

Nunca, na democracia portuguesa, um Governo fez tdo pouco investimento publico. Sem investimento
publico, com uma maioria de esquerda perdida em arranjinhos parlamentares e governativos, 0s portugueses
foram condenados a degradagao dos servigos publicos. Portugal desperdigou o esforgo feito pelos portugueses
nos anos da troica, deixou-se ultrapassar e regressou a cauda da Europa.

Ao mesmo tempo que o Governo presenteava as familias com a maior carga fiscal de sempre, assistiu-se a
degradac&o do sistema de salde, de educagao e da justica, as pessoas esperam um ano pela reforma.

Vivemos tempos de ilusdo. Promessas e mais promessas que, em vez de se transformarem em investimento,
permitiram o colapso do sistema publico de transportes.

O Bloco, durante quatro anos, adormecido pelo sonho de vir a ser muleta do PS no Governo, tudo permitiu.
Agora, em cima das eleigdes, procura votos e importancia.

Sr.=s e Srs. Deputados, nos Ultimos quatro ancs, esta maioria nada fez para salvar a ferrovia. Investimento
estrutural, apontado, ano apés ano, como prioridade nacional, acabou transformado num caos: carruagens
superlotadas, comboios suprimidos, motores a cairem, um desnorte absoluto por falta de investimento.
Atrasaram a revisao dos comboios regionais e desperdicaram-se centenas de milhares de euros no aluguer a
Espanha.
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Todos os dias temos uma sensacéo de bipolaridade: dois paises.

Das pessoas, ouvimos relatos de supressdo de comboios, acompanhados por alertas da administracdo da
CP.

Protestos da Deputada do PCP Rita Rato.

Desta maioria e do Bloco ficamo-nos por um siléncio triste de gquem trocou principios por ambig&o.
As pessoas de nada vale este teatral ato de contricdo. O Bloco ndo s6 permitiu como entusiasmou esta
governagao. Sao parceiros da acentuada degradagéo dos servigos publicos.

Protestos do BE.

O esforgo dos portugueses permitiu o cumprimento do acordado com a troica. Criamos bases para a
recuperagao do Pais, para o seu desenvolvimento.

Passados quatro anos, deveriamos estar como os melhores, mas, pelo contrario, ancoramos no fundo do
campeonato europeu.

Perguntamo-nos: onde andou o Bloco nestes anos? Fora do tempo, como Pilatos, vém agora apresentar
uma proposta para o futuro da ferrovia, qual areia para os olhos, esquecendo que durante quatro anos foram
responsaveis pelo menor investimento publico de Portugal na histéria democratica.

Aplausos do PSD.

Profestos do BE e do PCP.

Os atrasos no Ferrovia 2020 ultrapassam, em alguns casos, os trés anos. O grau de execucdo do
investimento era inferior a 10% em janeiro deste ano. Em 2018, apenas executaram 50% do que tinham previsto.
Em todos os anos, faltou investimento, sobraram cortes, sobrou demagogia.

Protestos do Deputado do PS Fernando Rocha Andrade.

Sr.2s e Srs. Deputados, todos temos bem presente os sucessivos antincios do ex-Ministro Pedro Marques,
sempre a vender ilusdo e a culpabilizar o passado, o passado daqueles que, com enorme sacrificio, deixaram o
Pais que permitiu a Anténio Costa anunciar o virar da pagina da austeridade.

Refiro um exemplo do meu distrito: o Governo do Partido Socialista arrancou os carris em 2010, a seguir,
abandonou as obras.

Protesfos do PS e do PCP.

Foi o mesmo Governo que, na altura, se comprometeu a fechar 800 km de linha férrea no Pais. E depois, o
que tivemos? O Ministro Pedro Marques, em vésperas de elei¢gdes autérquicas, a prometer o BRT (Bus Rapid
Transit) e, nas vésperas das eleigdes europeias, veio novamente langar o primeiro concurso. E que foi que os
portugueses viram? Nada, até este momento!

O Sr. Bruno Dias (PCP); — Mas os senhores quase iam entrando nessa historial

A Sr.2 Fatima Ramos (PSD). — Apesar de este Governo ter herdado um pais sem troica, as pessoas
continuam & espera de tudo.

Protestos do PS, do PS e do PCP.

O Bloco viabilizou cada um dos quatro Orgamentos do Estado, foram sempre cumplices desta governagio e
procuram agora libertar-se das culpas que carregam.
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Pergunto: porque é que o Bloco nunca exigiu ao Governo que investisse na ferrovia? Porque permitiram que
0 Governo mantivesse na gaveta 0s processos para a compra de material circulante?

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Porque sera?!

A Sr.? Fatima Ramos (PSD): — Sr.= e Srs. Deputados, enfrentamos uma esquerda esquecida, a esquerda
que criticava 0 Governo pela falta de investimento, esquecendo que estavamos em pré-bancarrota herdada do
PS, ¢ a mesma que, ja sem troica, procura esquecer que aprovou quatro Orgamentos do Estado.

Aplausos do PSD.

Os responsaveis pelos danos provocados por esta governagdo devem assumir a sua responsabilidade.
Democracias sdlidas exigem combate ao populismo e assungdo de responsabilidade. Nao é possivel serem

governo frés anos e meio e agora, em cima das eleigGes, procurarem ser oposicao. Portugal nZo é palco de
teatro e exige seriedade.

Aplausos do PSD.

Protestos do PS, do BE e do PCP.

A discussa@o de um plano ferroviario estruturado e de futuro devera ser sempre feita no inicio de uma
legislatura.

Agora, é tempo de viver o presente. Impera a necessidade de contratagio de pessoal e de avaliagéo da falta
de investimento publico feita nos Gltimos quatro anos.

O Sr. Bruno Dias (PCP): — Tudo o que o PSD nao fez! Se n&o fosse tdo mau, até dava para rir!

A Sr.? Fatima Ramos (PSD):. — Pessoas em lista de espera nos hospitais, as pessoas a espera de comboios,
que ndo aparecem, s30 essas as avaliacdes do Pais real!

Ao Bloco, no havera ato de contricdo que o dispa da culpa desta governagaol

Aplausos do PSD.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para uma intervencgéo, tem a palavra a Sr.? Deputada Hortense
Martins, do Partido Socialista.

A Sr.? Hortense Martins (PS): — Sr. Presidente, Sr.* e Srs. Deputados: A intervengao da bancada do PSD
revela um completo desnorte.

O Sr. Cristévao Norte (PSD): — Vocés é que estio desnorteados!

A Sr.? Hortense Martins (PS): — De facto, sdo tao fleumaticos quando estdo na opaosicdo, mas, quando
podem fazer verdadeiramente um trabalho a sério, a favor das portuguesas e dos portugueses, o que fazem?
Nadal!

O Sr. Paulo Neves (PSD): — Mas o Governo & vosso!

A Sr.* Hortense Martins (PS); — Apelam ao empobrecimento, apelam a emigragao e assim contentam o
Pais.

Aplausos do PS.
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Sr.* e Srs. Deputados, nés ndao podemos permitir que tentem reescrever a Histéria e, com este cenario de
teatro feito aqui, no Parlamento, se tentem credibilizar.

De facto, hoje, o debate devia ser sério, devia ser sobre a ferrovia, devia ser sobre como encarar o futuro do
Pais com este importante elemento, como o Governo do Partido Socialista tem querido demonstrar, até com um
plano de descarbonizagdo e de neutralidade carbénica, e nés, no PS, encaramo-lo de forma muito séria.

E por isso que consideramos que pensar e debater este assunto & sempre positivo; no entanto, como vimos,
parece mais que esta ser feito de uma maneira um pouco eleitoralista, permitam-me que o diga.

Esta, neste momento, a ser discutido na Assembleia da Republica o plano nacional de investimentos,
fazemos apelo para que todas as bancadas contribuam e se construa um consenso, onde esta incluida,
naturalmente, a ferrovia, e tudo se ignora, neste projeto de lei, tentando fazer de novo.

Uma discussao destas ndo pode ser separada da responsabilidade e da necessidade de priorizagdo
programatica e é por isso que, sem prejuizo de debatermos e planearmos o Pais, devemos concentrar-nos em
executar o que ja esta planeado e julgo que com o acordo de todos.

Como aqui foi dito, s&o projetos infraestruturantes, como estio delineados no plano Ferrovia 2020, na Linha
do Minho, na Linha do Norte, na Linha do Douro, no Corredor Internacional Norte, no Corredor Internacional Sul.

Temos este plano em curso e que n&o pode ser menorizado. Temos mais de 2000 milhes para investimento
neste plano, a que acresce mais 4000 milhdes no PNI. E, Sr.» e Srs. Deputados, temos ainda outros
instrumentos que se coordenam com este, como o PNPOT (Programa Nacional da Politica de Ordenamento do
Territorio), o Roteiro para a Neutralidade Carbénica e o PT 2030. S3o investimentos estratégicos que estao em
curso, como, por exemplo, como ja referi, o Corredor Internacional Norte. E recordo que, por exemplo, a Linha
da Beira Baixa estava parada ha mais de uma década e foi este Governo que retomou a sua eletrificacao, que
ja esta em curso, e a reabertura do trogo Covilhd-Guarda, bem como a ligag&o a Linha da Beira Alta, denominada
«Concordancia das Beiras».

Aplausos do PS.

Temos ainda de investir, no que diz respeito ao sistema, numa importante empresa, que é a CP, e também
na EMEF. Ja foi aqui dito pelo Sr. Ministro que sdo necessarios recursos para o seu reforgo, quer em termos de
capital, quer em termos de recursos humanos.

Sr.?s e Srs. Deputados, termino dizendo que é necessario ter em conta que a CP, neste ano de 2018,
transportou 126 milhdes de passageiros, o que quer dizer muito sobre o servigo prestado, que tem de ser
melhorado, que tem de ser tido em conta para todo o Pais, que temos muito a fazer.

O Sr. Paulo Rios de Oliveira (PSD): — Tém, sim senhor!

A Sr.2 Hortense Martins (PS): — Por isso, com seriedade e com responsabilidade, vamos continuar a pugnar
por uma melhor ferrovia, mas tendo em conta tudo o que temos pela frente para a sua concretizacao.

Aplausos do PS.

O Sr. Presidente (José de Matos Correia): — Para encerrar o debate, em nome do grupo parlamentar
proponente, tem a palavra o Sr. Deputado Pedro Filipe Soares, que beneficia da cedéncia de 1 minuto pelo PAN.
Faga favor, Sr. Deputado.

O Sr. Pedro Filipe Soares (BE): — Sr. Presidente, Sr.** e Srs. Deputados: O debate que hoje trouxemos
aqui, ao contrario de algumas das acusacdes que foram feitas, nao & novo. O primeiro projeto de resolugéo que
o Bloco de Esquerda apresentou a esta Assembleia, nesta Legislatura, ainda em 2015, visava a realizacao de
um plano ferroviario nacional. O facto de agora virmos com um projeto de lei € porque o Governo, durante nestes
quatro anos, ndo fez aquilo que a Assembleia da Republica recomendou. E, registe-se, porque parece que ha
uma perda de memoria da parte das bancadas do PSD e do CDS,...

O Sr. Emidio Guerreiro (PSD): — Sim?! Ja passaram quatro anos!
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O S.r. Pedro Filipe Soares (BE): — ... que o problema deles com a ferrovia ndo se resolve com a retérica
que hoje trouxeram aqui, mas vé-se nas votagdes que fizeram.

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Exatamente!

O Sr. Pedro Filipe Soares (BE): — E que, em 2015, o PSD e o CDS foram os tinicos grupos parlamentares
que votaram contra esta proposta do Bloco de Esquerda.

A Sr.? Catarina Martins (BE): — Exatamente!

O Sr. Pedro Filipe Soares (BE): — Por isso, se algum ato de contrigdo teria de existir hoje, aqui, para esta
proposta ser viabilizada, era do PSD e do CDS, reconhecendo que estiveram, no passado, contra a ferrovia e
que, agora, estariam a favor, coisa que ndo aconteceu, porque nos sabemos que também no presente estao
contra a ferrovia no nosso Pais.

Do lado do Partido Socialista, a acusacéo aparece também como esplria, porque nés demos a possibilidade

ao Governo para estudar, para dialogar, para fazer, e o Governo nao fez aquilo que a Assembleia da Republica
recomendou.

O Sr. Heitor de Sousa (BE): — Exatamente!

QO Sr. Pedro Filipe Soares (BE): — Por isso, quando se esperava que o Grupo Parlamentar do PS levasse
a sério a sua votacio e agora fosse consequente, ndo deixando que esta fosse uma legislatura perdida, na
pratica, também se escuda na retérica para nada fazer. Resultado: ficamos aqui, por méo do PSD, do CDS, mas
também do PS, a ver «os comboios passar».

Por isso, Sr. Presidente, é facto que estamos préximo de elei¢des e, se eu fosse o maquinista deste comboio,
s6 Ihe podia pedir para que acelerasse, porque esta estagao, claramente, ndo esta a altura da defesa da ferrovia
do Pais, n3o esta a altura da urgéncia climatica do Pais e a altura do passo em frente que este projeto de lei
significava.

Aplausos do BE.
Entretanto, reassumiu a presidéncia o Presidente, Eduardo Ferro Rodrigues.

O Sr. Presidente: — No segundo ponto da ordem do dia, sem tempos atribuidos para discussao, consta a
Proposta de Resolugdo n.° 87/XIII/4.2 (GOV) — Aprova o Acordo sobre Transporte Aéreo entre a Republica
Portuguesa e a Republica de Angola, assinado em Luanda, em 18 de setembro de 2018.

No terceiro ponto, também sem tempos atribuidos para discussao, consta a Proposta de Resolugdo n.°
89/XIIl/4.2 (GOV) — Aprova o Acordo entre a Republica Portuguesa e a Reptblica do Peru no dominio da
Redugdo da Procura e da Prevengdo e Combate ao Trafico llicito de Estupefacientes e de Substancias
Psicotrépicas, assinado em Lisboa, em 30 de janeiro de 2012.

Passamos, entdo, ao quarto ponto, referente as votagdes regimentais.

Antes de mais, vamos proceder a verificagdo do quorum de deliberagéo, utilizando o sistema eletrénico.

Pausa.

O quadro eletrénico regista 200 presengas, as quais se acrescenta a da Sr.2 Deputada Carla Cruz (PCP),
perfazendo um total de 201 Deputados, pelo que temos quorum para proceder as votacdes.

Vamos comecar por votar o Voto n.° 820/X111/4.2 (apresentado pelo PSD e subscrito por Deputados do PS)
— De pesar pelo falecimento do Comendador Angelo Azevedo, que vai ser lido pelo Sr. Secretario Duarte
Pacheco.

A familia esta presente nas galerias, associo-me ao luto da familia.



