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DESTAQUE

“Terumagrande
areametropolitana

entreLishoae

Porto e prioridade”

Pedro Nuno Santos Defende que, “tal como o pais funciona
melhor com SNS e escola publica”, precisa de uma “CP forte”,
0 que soO se faz com contrato de servico publico para poder

cobrir os lugares que nao dao lucro

ode ser um Verao dificil
para o ministro das
Infra-estruturas, com a
ameaca da greve dos
motoristas e a repeticdo do
caos do ano passado nos
comboios. Esta consciente dos
riscos, mas sonha em grande: “No
dia em que a viagem entre Lisboa e
o Porto puder ser feita em pouco
mais de uma hora, estaremos a
pensar a forma como este pais se
organiza, a forma como a
economia se articula, a forma
como trabalhamos, de maneira
completamente diferente”.
Nao foi alarmista ter apelado ao
povo para ir encher os depdsitos
dos carros por causa da greve
dos motoristas?
Nao. Era se tivesse feito esse apelo
na véspera do inicio da greve.

Como ainda estamos a mais de 15
dias do inicio da eventual greve, é
importante que Estado e cidadaos
se preparem para uma greve que
pode vir a acontecer.

Como esta o Governo agora
preparado em relacdo a outra
vez em que pareceu nio estar?
Estavam fixados servicos minimos
como agora também vao ser. Nao
passaram 24 horas do inicio da
greve para decretarmos a
requisicdo civil. E evidente que
estamos num més mais critico.
Qual é a sua esperanca de que a
greve venha a ser
desconvocada?

Até ao dia, a greve pode ser
cancelada. Essa é a nossa
esperanca. Nao vamos relaxar por
um minuto, mas temos esperanca
que os sindicatos nio deitem a
perder o que ja foi conseguido e
que é muito relevante. Um
aumento da retribuicio global dos
motoristas de cerca de 250 euros a
partir de 1 de Janeiro de 2020.
Este sindicato é diferente?

Defendo o sindicalismo como um
meio muito importante de
organizacdo dos trabalhadores e de
defesa dos seus direitos. Mas ele é
mais eficaz quanto mais eficaz for o
processo negocial. Quando
estamos numa negociacao, temos
que estar de boa-fé. No protocolo
assinado, havia o compromisso de
que enquanto as negociagcoes
decorressem se garantia paz social.
E um erro que no meio de um
processo negocial se proceda desta
maneira.

Ha ma-fé?

Nao estou a dar ja esse salto. Mas
obviamente que o processo
negocial obriga a que se respeite o
que se assinou antes. Este pré-aviso
de greve viola aquilo que estava no
protocolo.

Que garantias pode dar de que
neste Verao nao havera uma
nova crise ferroviaria?

Tivemos um Verao dificil no ano
passado e ndo podemos garantir
que nio havera problemas este
ano, até porque a infra-estrutura

ainda é praticamente a mesma e o
material circulante ndo aumentou.
Mas houve trabalho bem feito por
parte da EMEF [empresa de
manutenc¢do da CP] para que
estejamos mais bem preparados. A
electrificacdo da Linha do Minho,
entre Nine e Viana, e da do Douro,
entre Caide e Marco, permite-nos
libertar algumas composicoes a
diesel que nos ajudardo a reforgar a
operacdo, nomeadamente na
Linha do Oeste. Achamos que os
riscos sio menores do que no ano
passado, mas, com seriedade, nao
podemos dizer que foram
absolutamente removidos.

Ao contrario do seu antecessor,
ja admitiu que o Ferrovia 2020
esta atrasado. Com que medidas
vai recuperar esse atraso?

E importante sabermos as razoes
do atraso. Desde a crise financeira
que o sector da construcao ficou
fortemente diminuido e ficamos
com falta de engenharia de
projecto e de obra. Temos atrasos
que decorrem dessa falta da

capacidade. Por outro lado, o pais
desenvolveu, felizmente, todo um
quadro legislativo muito rigoroso
em matéria de exigéncia de
transparéncia que tem também
consequéncias em termos de
prazos. Entre ter uma ideia e ter a
obra feita, distam muitos anos.
Esses prazos estavam previstos
aquando da apresentacdo do
Plano Ferrovia 2020, em 2016.
Sim, mas a par destas dificuldades
que sdo imprevisiveis, acho que o
planeamento foi ambicioso. Mas
isso ndo explica tudo.

Com esta tao baixa taxa de
execucao do Ferrovia 2020
quais sio os investimentos que
vao transitar para o PNI 2030?
Espero que nenhum, porque isso
seria muito negativo. Significaria
que estariamos a perder fundos
COmunitarios e por isso estamos a
fazer o melhor que podemos para
conseguir, até 2023, concretizar o
Ferrovia 2020.

Na Linha de Cascais, tanto a
infra-estrutura como o material
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circulante estao envelhecidos.

Nao consta do Ferrovia 2020. Ha
ideia de privatizacdo ou
subconcessao?

Comigo aqui, ndo! Endo é essaa
op¢do do Governo. Ja temos 50
milhdes de euros de fundos
comunitarios, que serao
acompanhados com participacdo
nacional num investimento até 80
milhdes de euros para renovar a
infra-estrutura. A par disto, ha um
investimento mais significativo na
renovacdo de material circulante.
Nao esta no concurso para a
compra de 22 comboios...

Nao esta. Estamos a falar de
comboios com 50 e 60 anos, 0 que
é extraordinario, mas também é
verdade que nés temos uma
empresa, a EMEF, que tem
conseguido fazer coisas
maravilhosas porque nos garante
que os comboios da Linha de
Cascais — que ja ndo se fabricam
em lugar nenhum do mundo —
continuem a circular em condicoes
e com seguranca. E, alias, uma

linha com um nivel de supressoes
muito reduzido. Mas claro que
temos de renovar o material
circulante. Nao ha volta a dar...

Vai comprar comboios para a
Linha de Cascais. E isso?

Temos que encontrar uma solucio
para o material circulante. Ele tera
de ser renovado.

Autarcas e populacdes do Norte
e Comissao Europeia defendem
areabertura da Linha do Douro
até Barca de Alva e a sua ligacao
a Espanha. Que pensa?

Esta garantida, no quadro do
Ferrovia 2020, a modernizacao do
troco entre Marco de Canaveses e a
Régua. Falta o Régua-Pocinho, cuja
electrificacio sera integrada no PNI
2030. A partir do Pocinho, isso ja é
um trabalho que tem de ser feito
com o Governo espanhol. Eu acho
que faz sentido a ligacdo da Linha
do Douro a Espanha, seja de Barca
de Alva a Salamanca, seja noutro
ponto da fronteira até Zamora.
Exclui até Barca de Alva?

Nao. Mas s6 podemos fazer esse
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investimento quando tivermos
vontade do lado espanhol se
encontrar com a Linha do Douro.
Ha uma outra linha internacional
que também tera de ser resolvida
com o Governo espanhol. E uma
oportunidade perdida ndo termos
uma ligacdo entre Vila Real de
Santo Antonio e Huelva e daia
Sevilha, onde ha alta velocidade.
Qual a sua posicdo sobre a alta
velocidade para Portugal e que
linhas consideraria prioritarias?
Lisboa-Porto ou Lisboa-Madrid?
Nao nos faz mal nenhum podermos
sonhar. As vezes ha uma distancia
entre aquilo que achamos que é
preciso e a capacidade financeira
para o fazermos. Precisamos de
uma ligacdo entre Lisboa e Porto
com uma velocidade entre os 250 e
0s 300 km/hora. O pais teria muito
aganhar com isso. Ndo falo em alta
velocidade. Falo em velocidade. No
dia em que a viagem entre Lisboa e
o Porto puder ser feita em pouco
mais de uma hora, estaremos a
pensar a forma como este pais se

Se estabeleco umcontrato
deconcessaocoma
Fertagus, nao posso faze-1o

comaempresapiblica?
Por almade quem?

organiza, a forma comoa
economia se articula, a forma
como nos trabalhamos, de maneira
completamente diferente.
Podemos ter uma grande area
metropolitana entre Porto e
Lisboa. Esta é a minha prioridade.
Que modelo defende num
cenario pés-separacio da
Infra-estruturas de Portugal? O
regresso da componente
ferroviaria a CP ou uma holding
IP Ferrovia com IP Rodovia?

A fusdo que foi feita ha quatro anos
foi um erro. Mas devemos avaliar e
estudar os resultados dessa fusdo.
A minha intuicio e o conhecimento
que ja vou tendo dizem-me que a
ferrovia teria muito a ganhar com
essa autonomizacao, que foi
prejudicada com essa fusdo. Alias,
essa é a intencao do Governo, e do
PS, para o futuro. Temos que
repensar a reorganizacdo das
empresas que gerem as nossas
infra-estruturas ferroviarias e
rodoviarias e a sua articulacdo com
as empresas que as usam. Mas
quero ainda dizer o seguinte: fez-se
aseparacdo do servico e da
infra-estrutura porque
supostamente era uma imposicao
comunitaria. Portugal, que é
sempre um pais muito bem
comportado, foilogo a correr fazer
o unbundling [desagregacio].
Passados estes anos todos, foi com
grande surpresa que percebi que
0s paises com maior peso e poder
na UE nunca chegar a fazer esse
unbundling. Na Alemanha e em
Franca, as ferroviarias continuam a
deter nio s6 a operacdo e a
manutencao, como também a
infra-estrutura. E percebe-se: ter a
operacdo de um lado e o carril do
outro gera um conjunto de
desencontros que sdo prejudiciais
aactividade. A ferrovia — hei-de
repeti-lo até  exaustdo! — é mesmo
o futuro. O futuro é a mobilidade
colectiva. Eléctrica, que é o que ja
estamos a fazer na ferrovia.

Disse que vai avancar com um
contrato de servico publico com
a CP, mas a Autoridade da
Concorréncia ja veio alertar que
isso ndo obedece aos
parametros da liberalizacdo e
impede que outras empresas
possam aceder a este mercado...
Sou ministro da Reptblica e encaro
essa fungdo com muita
responsabilidade, no cumprimento

da lei e na defesa do pais e do povo.
E ndo tenho a menor davida de que
aquilo que precisamos em
Portugal, para beneficio do nosso
pais e do nosso povo, é termos uma
CP forte, uma CP grande, uma CP a
servir bem o pais e os portugueses.
E isso implica um contrato de
servico publico entre o Estado e a
empresa. A minha preocupacdo é
conseguir que a mobilidade em
Portugal funcione bem e isso faz-se
com a CP. Da mesma forma que
acho, e que este partido acha, que a
prestacdo de cuidados de satide
funciona melhor se tivermos um
Servico Nacional de Satide
universal e ptblico. Da mesma
forma que este Governo e este
partido acham que a melhor forma
de nés promovermos a qualificacdo
do povo se faz com a escola
universal e ptblica. Da mesma
forma que acho que a mobilidade
em Portugal serd assegurada com
major qualidade, seguranca e
conforto através de uma grande
empresa publica. A CP ja deu muito
a este pais. Deve ser respeitada por
todos nos. O contrato de servico
publico é uma questao de justica.
Ha uma coisa interessante: todos
os interesses privados a quererem
vir para ca s6 falam da Linha de
Cascais e da Linha do Norte.
Porque sdo as tinicas
superavitarias. Nunca vi ninguém
interessado em operar nas outras.
Por isso o contrato de servico
publico é fundamental para
compensar a CP pelo servico
deficitario que faz. Entdo se
estabeleco um contrato de
concessao com a Fertagus, nao
posso fazé-lo com a empresa
publica? Por alma de quem?

O contrato de concessdo com a
Fertagus termina a 31 de
Dezembro. Como homem de
esquerda que é, vai nacionalizar
esse servico ou vai continuar
concessionado?

Como homem de esquerda que
ndo é fundamentalista (ao
contrario do que alguns a direita
gostam de fazer passar), nio estou
insatisfeito com a operacgao feita
pela Fertagus na Ponte 25 de Abril.
H4 uma comissao a trabalhar para
prolongar a concessdo. O Estado
esta satisfeito com aquele servigo.
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