Infra-Estruturas de Portugal
importade Italia
6.4 milhoes de euros em carris

Ferrovia
Carlos Cipriano

Descarga e transporte de
8600 toneladas de carris
obriga auma complexa
operacao logistica no
porto de Lisboa

O primeiro dos trés navios aos quais
foi adjudicado o transporte de 8600
toneladas de carris chegou esta
segunda-feira ao Porto de Lisboa,
onde estd a proceder a descarga de
3500 toneladas daquele produto
que vai ser transportado, em com-
boio, para o Centro Logistico do
Entroncamento, a cargo da Infra-
Estruturas de Portugal. Esta opera-
¢ao implica a realizacdo de trés
comboios durante uma semana.

0 segundo navio, que transporta-
ra o maior volume de carga, com
4850 toneladas de carril, devera
atracar no Beato (Lisboa) a 26 de
Outubro, seguindo-se, a 20 de Janei-
ro, uma terceira descarga de 1250
toneladas. Os carris serdo transpor-
tados para o Entroncamento, numa
operacdo a cargo da Medway, que,
de acordo com uma fonte daempre-
sa, recorrera a duas circulacdes
diarias de 12 vagbes cada. Serao
comboios de aproximadamente 240
metros de comprimento que trans-
portarao 460 toneladas de carril.
Esta prevista a realizacio de oito
comboios para o transporte do total
da carga do primeiro navio.

Em comunicado, a Infra-Estrutu-
ras de Portugal faz notar que “se
trata de uma operacao logistica de
elevada complexidade, nomeada-
mente na movimentagao dos vagoes
erecepcao técnica do carril”. Além
da IP, do Porto de Lisboa e da
Medway, esta também envolvida a
empresa Andrade & Ramos Lda, que
é o transitario responsavel pela ope-
racao logistica.

Estas 8600 toneladas de carril
correspondem a uma importacao
no valor de 6,4 milhoes de euros,
por parte da Infra-Estruturas de
Portugal e destinam-se a reabilita-
¢a0 e manutencio da rede ferrovia-
rianacional. O inicio deste processo
foi realizado ainda pela Refer, em
2014, com consulta as empresas
Arcelor Mittar Espafa SA, a British
Steel France Rails SAS (anterior-
mente designada por Tata Steel
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France Rail) e JSW Steel Piombino
SpA (que antes se chamava Aferpi
— Acciaierie e Ferrierre di Piombino
SPA). Entre Espanha, Franca e Italia,
aopgio recaiu sobre a empresa ita-
liana.

Portugal nao fabrica carris e a
importacao destas pesadas barras
de ago para a ferrovia tem custos
elevados, pelo que ha todo o inte-
resse em beneficiar de economias
de escalaao comprar grandes quan-
tidades. Foi isso que a Infra-Estru-
turas de Portugal fez, fornecendo-se
assim de carris suficientes para as
suas obras de substituicio e reabili-
tacao de vias férreas para os proxi-
mos anos.

Desta forma a empresa fornece o
carril mais barato aos proprios
empreiteiros a quem adjudica as
obras do que se estes tivessem de o
importar em pequenas quantidades
parasimples trabalhos de conserva-
¢ao.

E é precisamente para obras de
conservacio que estas 8600 tone-
ladas de carril E54 vao ser utiliza-
das. Segundo a Infra-Estruturas de
Portugal, estas barras de aco serdo

aplicadas numa empreitada de rea-
bilitacao na linha do Douro, entre
Pinh&o e Tua, na linha do Alentejo
entre Poceirdo e Bombel e na linha
do Algarve entre Loulé e Faro. Serao
também utilizadas para substituir as
linhas secundarias da estaciao de
Gaia, bem como na beneficiacio da
superestrutura em alguns trogos da
linha de Cascais perto de Algés,
Paco de Arcos e Santo Amaro.

Nenhum deste carril se destina ao
Ferrovia 2020, mas sim as obras de
manutencio pesada que a Infra-Es-
truturas de Portugal prevé realizar
no resto darede ferroviaria.

Fica para o fim o mais interessan-
te. Quanto medem as tais 8600
toneladas de carris, transportados
de Itélia em trés navios? A designa-
cdo 54E1 significa que estas barras
de aco por onde circulam os com-
boios pesam 54 quilos por metro.
Ao todo 530160 quilémetros de car-
ris que, dispostos lado a lado (sepa-
rados por 1668 milimetros que € a
distancia da bitola ibérica), perfa-
zemapenas 79,5 quilometros. Numa
via dupla, ndo chegariam para 40
quilémetros.



