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EGONOMIA

IP procura interessados para oito
terminais ferroviarios de mercadorias

Empresa estd a promover consulta ao mercado para perceber se ha interesse em lancar concurso pablico.
Associacao de transitarios agradece o esforco, mas duvida do sucesso da iniciativa

Infra-estruturas

i

O objectivo da Infra-Estruturas de
Portugal (IP) é claro e assumido:
aumentar o nimero de cargas ferro-
vidrias que circulam na rede nacional.
A empresa piblica tem dois terminais
concessionadona Bobadela, e explo-
ra directamente outros dois, um na
Bobadela e outro em LeixGes. Mas,
aproveitando as areas em que ja exis-
te uma infra-estruturacio, isto &, exis-
teuma linha ferrovidria, ou um ramal,
€ espaco para aparcamento de mer-
cadorias, avangou para uma consulta
preliminar ao mercado para oito ter-
minais ferroviarios.

Até a0 proximo dia 30 de Junho, a
1P quer saber se haverd algum ope-
rador interessado em ficar com a
exploragdo de oito terminais ferro-
vidrios de mercadorias, localizados
de norte a sul do pais, com areas
muito diferentes, assim como serio
diferentes as respectivas taxas mini-
mas mensais. Comecam nos 400
euros por més pedidos como base
para o terminal de Darque, na Linha
dan Minho, e com cerca de trés mil

-0s quadrados de drea, até aos
= -J0 euros mensais pedidos pelo
terminal do Fundio (uma érea de
32,5 mil metros quadrados feitos
num ramal do terminal de mercado-
rias) ou pelo terminal do Poceiriio,
com 38,3 mil metros quadrados de
drea na Linha do Alentejo.

Se para os terminais da Bobadelaa
1P lan¢ou concursos piiblicos para
conatar uma concessao, a empresa
optou neste caso por fazer primeiro
uma consulta ao mercado visando
aferir junto dos agentes econémicos
qual é o interesse que podera existir
na exploracio de cada uma destas
infra-estruturas ferrovidrias.

“Em vez de fazermos aquilo que
eventualmente o mercado ndo quer,
ou nido nos pede, utilizamos uma
faculdade que passou a existir no
Codigo dos Contratos Pablicos (CCP),
que nos vai permitir avaliar o interes-
Se que existe para 0s varios sectores
de actividade, assim como dar opor-
tunidade a quem possa estar interes-
sado de saber qual é o caderno de
€NCargos tipo que existe para este

infra-estruturas em analise

Area tatal (m2) Valor minimo mensal da taxa {(euros)

Dargue

Terminal Linha
Poceirdo Linha do Alentejo 38.376 > 5
Fundao Ramal do terminal de mercadorias 32530 | R
Mangualde  LinhadaBeiraAta 13951
Tloulé  LinhadoaAlgarve 17.214
Leiia  LinhadoOeste 8628 =
‘Praias do Sado  Linhado Sul - T8O e
Alferrarede  Linha da Beira Baixa ~ G4la
i Ramal da Linha do Minho i

Apat preferiria maior complementaridade entre 0s modasferroviario, rodovidrio e maritimo

Até 30 de Junho, a
IP quer saber se
havera algum
operador
interessadona
exploraciodos
oito terminais
ferrovidrios
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tipo de exploragao”, explicou ao
PUBLICO José Serrano Gordo, vice-
presidente da IP. A idleia € que o5 inte-
ressados se manifestem durante esta
fase preliminar, para depois poderem
responder ao caderno de encargos
que vai ser lancado no concurso. No
caso de ndo haver manifestacoes de
interesse, 0 concurso nem chega aser
lancado.

Serrano Gordo diz que aguarda
com expectativa o resulrado desta
consulta, frisando que a IP niio tem
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ideias fechadas sobre nenhum dos
terminais que estdo em consulta. “O
sucesso desta iniciativa vai depender
dotecido empresarial que esteja mais
proximo destes terminais e da forma
como entendem que poderio utilizar
uma alternativa modal para fazer
seguir a sua mercadoria. Ndo precisa-
rei de fazer a apologia de um maodo
de transporte sobre ¢ outro, porque
0s empresarios saberdo ver essas van-
tagens”, argumentou o vice-presiden-
tedalP.

Mas o risco de nao aparecerem
interessados em algumas localiza-
¢Oes existe mesmo, como admitiu ao
PUBLICO o responsavel da Associa-
¢ao dos Transitarios de Portugal
(Apat), Anténio Nabo Martins. O pre-
sidente da Apat diz que, do ponto de
vista do ecossisterna logistico nacio-
nal, nao vislumbra grande relevincia
destes terminais no sentido de incre-
mentarem o impulso a transferéncia
modal que, defende, deveria ser
prioritaria.

“Se por um lado é com satisfagio
que vemos uma tentativa de eliminar
algumas barreiras a transferéncia
maodal dos fluxos de mercadorias,
por outro lado, atendendo i dimen-
sio dos mesmos, localizacio e
layout, nio cremos que venham,
inclusivamente a auxiliar pequenes
Pprojectos a favor de accoes de rans-
feréncia modal até porque o seu
layout actual nao corresponde ao
que hoje se pretende relativamente
a dimensdo dos combuios”, argu-
menta Nabo Martins.

A Apat sublinha o entendimento
da Comissdo Europeia, que diz que
a transferéncia modal constitui uma
verdadeira causa prioritiria na Euro-
pa. “Nesta perspectiva, a Apat con-
gratula-se com esta medida da IP e
pelo facto de ela possibilitar maior
capilaridade e estar presente em
‘mais’ territério, mas devo no entan-
to manifestar a divida do eventual
sucesso”, argumenta Nabo Martins.

A Apat preferiria ver uma maior
complementaridade entre os modos
ferroviario e rodovidrio, mas tam-
bém com o maritimo. “A Apat enten-
de que uma boa estratégia em ter-
mos de terminais ferroviarios deve-
Tia ser vista, primeiro numa ptica
de poder alargar os hinterlands dos
portos, contribuindo para uma
transferéncia modal a favor da ferro-
Vvia, nomeadamente com o desenvol-
vimento de terminais intermodais
que prestem a maior gama de servi-
cos possivel. A sua eficiéncia serd
tanto maior quanto a sua flexibilida-
de e adequabilidade, pelo que tera
sempre de ponderar a sua localiza-
¢ao geografica e o seu layout”, con-
clui Nabo Martins.
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