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EGONOMIA

Governo vai recuperar comboios
encostados pararesolver crise

Projecto prevé a reabertura das oficinas no Porto. Meta de curto prazo é acabar com o aluguer de material

espanhol. Mas estratégia visa relancar a indastria ferroviri

Areactivacio das oficinas da EMEF
em Guifoes, no Porto, esti na base
de um projecto que 0 Governo quer
implementar para recuperar deze-
nas de veiculos ferroviarios que tém
estado encostados, a fim de os reco-
locar ao servigo para evitar mais
supressoes de comboios, resolver a
crise ferrovidria e poder responder
aop aumento da procura de passagei-
ros da CP, apurou o PUBLICO junto
de fontes do sector.

Em simultaneo, o Ministério das
Infra-estruturas e Habitacio, que
tutela a transportadora pablica, pre-
tende também criar um centro tec-
noldgico ferroviario que permita
relangar esta indastria no pafs e
criar, a prazo, um comboio portu-
gués, beneficiando de uma parceria
com a empresa Nomad Tech, que é
detida em 35% pela EMEF. Para ja,
pretende-se garantir que a monta-
gem dos 22 comboios regionais que
a CP vai comprar seja realizada em
Portugal nas oficinas da empresa
niiblica. Algo que j esta contempla-

‘o caderno de encargos e que até
w1 Sido uma prética em concursos
publicos anteriores para a compra
de material circulante (e da qual
safam beneficiadas as multinacionais
Adtranz e Bombardier, que sucede-
Tam a antiga Sorefame).

O material a recuperar em Guifiies
é diversificado e inclui carruagens
Schindler — que fizeram sucesso
como comboio turistico na linha do
Douro —, locomotivas a diesel e com-
bolos suburbanos da Linha de Sintra.
O projecto também prevé moderni-
Zar antigas carruagens Sorefame
(para reforcar a frota dos Intercida-
des) e as automotoras de via estreita
dalinha do Vouga.

Esta nova abordagem a questao
ferroviaria tem tido o empenho do
ministro Pedro Nuno Santos e tem
por base uma constatacio simples:
ofacto de praticamente toda a frota
de comboios que circula nos carris
portugueses ter sido fabricada ou,
pelo menos, montada em Portugal.

Para convencer as Financas de que
este investimento é, além de neces-
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sdrio, reprodutivo, o governante tem
eI conta as poupangas proporcio-
nadas pelo fim dos alugueres de
automotoras a Espanha e as vanta-
gens da criacdo de um cluster ferro-
vidrio portugués que, no limite, leva-
ria a concepcio e produgio de um
comboio nacional. Por outro lado,
também ndo seria irrelevante o
aumento das receitas da CP devido 2
superacao dos actuais constrangi-
mentos da sua frota e posterior
aumento da oferta.

0 polo da EMEF de Guifoes abriu
em 1993 como oficina de grande
reparacio de material circulante e
incorporou um centro de formacio
de electromecinica da Fernave
(empresa do grupo CP). Fechou em
2011, durante o periodo da troika,

Para ja,
pretende-se
garantirque a
montagem dos
22 comboios
regionais que a CP
vai comprar seja
realizada em
Portugal, nas
oficinas da
empresa piiblica
em Guifoes

quando se decidiu ndo avancar com
um projecto que previa modernizar
a frota de UDD (Unidades Duplas
Diesel), dotando-as de novos moto-
res e de ar condicionado.

Em vez disso, optou-se por recor-
rer as automotoras espanholas —
naquilo que seria um aluguer transi-
tério, por trés ou quatro anos, mas
que ja vai em nave anos e com uma
adenda ao contrato de aluguer que
prevé a vinda de mais unidades. As
automotoras UDD acabariam por ser
vendidas como sucata.

A época esperava-se, contudo, que
oplano de electrificacdo da rede fer-
rovidria nacional avancasse e tornas-
se dispensdvel a frota de material
diesel daCP.

a nacional e apostar na criacido de um comboio

Questionada pelo PUBLICO sobre
este tema, fonte oficial confirmou
que “0 Governo vai proceder a reac-
tivacao da oficina de Guifdes, com o
objectivo de aumentar a capacidade
oficinal da EMEF na recuperacao de
material circulante da CP que foisen-
do encostado ao longo de varios
anos. A par desta reactivacao da ofi-
cina serdo contratados mais traba-
Thadores”.

Em Marco, o presidente da CP,
Carlos Nogueira, revelou no Parla-
mento que havia apresentado ao
Governo um plano para contratar 57
trabalhadores para a irea da manu-
tencio. Um més mais tarde, o minis-
tro da tutela confirmou, também
perante os deputados, que este pedi-
do tinha sido feito e que aguardava
por autorizacio.

As solugies agora preconizadas
por Pedro Nuno Santos contrariam
a gestio da CP, que tem sido adver-
sa a reutilizacao de material antigo,
sobretudo por este nio estar dotado
de ar condicionado. Desde que, em
2017, comegaram a ocorrer com fre-
quéncia supressdes de comboios
devido ao excesso de imobilizagoes
em oficina, a empresa nunca optou
por solugtes mais criativas que per-
mitissem assegurar a sua oferta
regular e nao deixasse os passagei-
Tos em terra. Afastou sempre a pos-
sibilidade de utilizar material encos-
tado, que bastaria recolocar em
“estado de marcha”, e escolheu
manter em circulagao automotoras
exauridas e que avariavam frequen-
temente, a par do refor¢o do alu-
guer a Espanha.

Para o ministro, porém, a falta de
entusiasmo da administragio da CP
asua estratégia é o menor dos pro-
blemas. Mais dificil serd convencer
o ministro das Financas, Mario
Centeno, a apadrinhar a sua pro-
posta de revitalizacio do sector
ferraviario.

O PUBLICO fez virias perguntas 4
CP sobre as medidas anunciadas pela
empresa para suprir os problemas
da sua frota, a op¢io por nio reabi-
licar material circulante desafectado
eque estratégia a empresa delineou
para evitar uma nova crise ferrovia-
ria, mas nio obteve resposta em
tempo Gl



