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éataxadeexecugiodoFerrovia
2020, umprograma

de 2000 milhées de euros
deinvestimento lancado

hatrés anos por Pedro Marques

O ministro que prefere dizer a verda

sobre a crise ferroviaria

de

Pedro Marques e Pedro Nuno Santos sio a cara e a coroa de uma moeda que é o sector ferrovidrio. Um
oblemas e pediu desculpas
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e .

procurou esconder a grave crise e privilegiou o show-off, o outro assumiu os pr

O primeiro sinal foi dado no Parla-
mento, na Comissio de Economia e
Obras Piblicas, quando Pedro Nuno
Santos surpreendeu ao afirmar que a
CP precisa de “fazer escolhas” para
atingir o objectivo de ser “uma empre-
sa honesta, que néo prometa aos por-
tugueses que usam a ferrovia o que
ndo consegue cumprir”.

Nessa sessiio, que decorreua 30 de
Abril, o novo ministro das Infra-Estru-
turas assumiu: “Estamos muito atra-
sados em obras do Ferrovia 2020”.
Dessa forma, demarcou-se do discur-
50 do seu antecessor, que procurava
esconder o baixo grau de execucio
deste projecto de 2 mil milhoes de
euros, cuja taxa de execucdo ndo che-

‘quer aos 10%.

“_<dro Nuno Santos disse alto aqui-
lo que na Infra-Estruturas de Portugal
(IP) apenas se sussurrava e que Pedro
Marques nunca explicou: “O planea-
mento feito em 2016 foi demasiado
ambicioso e irrealista” e “o pais tem
uma deficiéncia grave em termos de
engenharia e projecto”.

Décadas de desinvestimento na
ferrovia levaram a uma dramitica
perda de know-i2ow devido ao des-
mantelamento de equipas de enge-
nharia e 2 emigracio de muitos qua-
dros superiores que nao tinham tra-
balho na drea em Portugal. E é isso
que o novo responsavel pela IP expli-
ca aos deputados: a empresa tem
perdido recursos ao longo de anos,
0s seus engenheiros nio tém capaci-
dade para fazer projectos e até no
sector privado ha falta de recursos
devido a crise na construgio.

O Ferrovia 2020 — que contempla
obras de modernizacio ou de cons-
trugao de 1200 quilometros de linhas
férreas — tinha sido apresentado em
Fevereiro de 2016 por Pedro Marques

o

Temsido claraademarcagéio do novo ministro face a Pedro Marques, o seu antecessor no cargo

O planeamento
feito em 2016
foi demasiado
ambicioso
eirrealista

Pedro Nuno Santos

Ministro das Infra-estruturas
eda Habitagdo

e desde cedo se percebeu que era
irrealizivel nos prazos apresentados.
Mas o Governo soube tirar partido
doslangamentos de concursos piibli-
cos, adjudicacdes de empreitadas e
visitas a obras para vender aideia de
um dinamismo no sector que nio
correspondia a realidade.

Antonio Costa também alinhou
com Pedro Marques. Em Marco do
ano passado, e aproveitando a pre-
senca em Portugal da comissaria
europeia da Mobilidade, Violeta Bule,
encontrou-se com Mariano Rajoy em
Elvas para anunciar o lancamento de
um concurso piblico de apenas 20,5
quilémetros dos cerca de 100 quilo-
metros da futura linha Evora-Badajoz.
E passou pela estacdo de Elvas para
assinalar a adjudicagio de uma banal

empreitada que iria melhorar 11 qui-
16metros de linha férrea entre aquela
gare e a fronteira com Espanha.

Postura discreta

Em Novembro passado, quando o
Governo se reuniu em Braga para
assinalar o terceiroano de mandato,
Pedro Marques ndo resistiu a dar uma
volta num comboio eléctrico entre
Nine e Barcelos. Mas a catendria (cabo
de alta tensdo que alimenta os com-
boios com energia eléctrica) so foi
ligada nesse dia para o comboio do
ministro, voltando a ser desligada a
noite. S6 voltaria a ser colocada em
tensao hi poucos dias, quando come-
caram verdadeiramente as primeiras
viagens de ensaios com comboios
eléctricos.

Agora, a postura no Ministério das
Infra-Estruturas é mais discreta. &
certo que Pedro Nuno Santos fez uma
visita as obras de manutengio da Pon-
te 25 de Abril em Marco passado, mas
Tesistiu a realizacio de um evento
piblico quando a IP adjudicou ha
duas semanas a construgio, por 131
milhdes de euros, de um trogo de via-
-férrea entre o Alandroal e Elvas, que
vai completar finalmente a tao falada
linha Sines-Badajoz.

Quanto a CP, 0 novo ministro ji
mostrou que conhece as dificuldades
da empresa e nao escamoteia a pos-
sibilidade de uma nova crise ferrovia-
tia neste Verdo que, de resto, ja come-
¢ou, com supressoes quase didriasno
Algarve e frequentes no Oeste e na
Linha de Sintra. E voltou a escolher o
Parlamento para fazer declaracoes
sobre esse assunto: pediu desculpas
“as pessoas cujo dia-a-dia é afectado
pelas supressdes nos transportes”.
Declaragdes que acentuam uma
demarcagdo sobre o seu antecessor,
pouco dado a admitir falhas nas
empresas por si tuteladas, como tam-
bém do proprio secretario de Estado
Adjunto da Mobilidade, José Mendes,
que, em entrevista ao Jornal de Nego-
cios, tinha desvalorizado o facto de as
pessoas vigjarem em pé nos transpor-
tes pablicos.

Mas o homem que pretende ser
secretario-geral do PS e, obviamente,
primeiro-ministro, também ji se
demarcou de Antonio Costa num
assunto que este ltimo considera
tabu. Pedro Nuno Santos esta dispos-
10 a ressuscitar o TGV, ainda que o
faca em pequena velocidade, come-
cando por fazer obras na linha Lis-
boa-Porto, previstas no PNI 2030 e
que contemplam a construcido de
variantes, evoluindo depois para uma
verdadeira linha de alta velocidade.
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