NOTAS SOBRE O DEBATE DA ADFERSIT SOBRE

ESTACAO CENTRAL DE LISBOA E TRAVESSIA FERROVIARIA DO TEJO

A discussao sobre a localizacdao de uma estacao central ferrovidria - ou de um conjunto
de estacdes que possam desempenhar essa fun¢do no sistema de transportes — deve
partir da analise de um conjunto de aspectos, que vao desde a articulacdo de servigos
ferrovidrios e da sua ligacdo com os servicos urbanos e suburbanos, até a sua insercao
urbana enquanto pélo de actividades, passando pela imprescindivel conectividade com
a nova infraestrutura aeroportudria da regido de Lisboa.

A principal fun¢do de uma estacdo central ferrovidria é a de centro articulador de
varios servigos de transporte ferrovidrio - nomeadamente os internacionais e nacionais
- com os que possam alargar a sua area de influéncia, isto é, fazer beneficiar dos
ganhos de acessibilidade proporcionados por esses servicos a um espago geografico
mais alargado.

Por outro lado, essa fungdo tem de ser completada pela sua ligagdo as redes urbanas e
suburbanas de modos pesados de transporte (metropolitano e servicos ferroviarios
suburbanos ou regionais) de modo a servir melhor os passageiros que a ela se dirigem
ou que movimenta.

Mais recentemente, apostou-se ainda na sua insercdo urbana como forma de
potenciar a localizacdo de servicos e actividades econdmicas que possam beneficiar da
enorme procura gerada por este tipo de né de transportes. A sua prépria arquitectura
tem evoluido de uma simples infraestrutura ferrovidria para se assumir como um
espaco publico de ligagdo com o espago urbano em que se insere, afirmando-se como
um espaco de encontro, lazer, servigos e comércio.

No caso de Lisboa, tendo em conta a decisdo de construir dois eixos de alta velocidade
ferroviaria — Lisboa/Porto/Braga e Lisboa/Evora/Elvas-Badajoz (em direc¢do a Madrid)
— e a necessidade de reforgar as infraestruturas aeroportudrias na regidao
metropolitana de Lisboa, é absolutamente imperioso assegurar uma facil integragao
entre duas infraestruturas de transporte. Tal desiderato resulta ndo sé da necessidade
de potenciar a complementaridade entre os dois modos de transporte (ferrovidrio de
elevada prestacdo e aéreo), tanto no sentido de alargar a area de influéncia da prépria
infraestrutura aeroportuaria, como de contribuir para a descarboniza¢do do sistema
de transportes pela substituicdo do transporte aéreo pelo ferrovidrio nas deslocagdes
até 500 km.

Num momento em que se propde a construgao das primeiras linhas de alta velocidade
ferroviaria no pais, formando dois eixos que se cruzam em Lisboa, e se discute o
refor¢o da infraestrutura aeroportudria nesta regiao metropolitana, ndo fara qualquer
sentido equacionar estas duas grandes obras publicas sem as articular de forma
eficiente, proporcionando uma transferéncia modal facil e rapida. S6 desse modo se
podera tirar o maximo partido dessa oferta de transporte e fazer beneficiar todo o pais
dos enormes investimentos que estas infraestruturas implicam. A acessibilidade a
infraestrutura aeroportuaria sera fortemente beneficiada e alargada através de se
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garantir a sua interoperabilidade com o novo servigo ferrovidrio de elevada
performance e qualidade.

Por sua vez, ao nivel da regido metropolitana, a localizacdo desse nd de articulacdo de
servicos ferroviarios de ambito internacional e nacional, deve estar devidamente
articulada com os servigos de transporte urbano e suburbano ou regional, por forma a
aumentar a sua acessibilidade urbana e metropolitana. Tal significa que o mesmo deve
ter uma boa conexao com o Metropolitano de Lisboa (que conhecera, no curto prazo,
novas e importantes expansdes para areas da cidade ainda ndo servidas por este modo
de transporte pesado) e com os servicos ferroviarios suburbanos e regionais que tém
Lisboa como ponto central da rede.

Atendendo a geografia da cidade, as limitacdes de espaco urbano e de capacidade das
linhas ferroviarias que servem a cidade, assim como as liga¢cdes que tém de ser
asseguradas entre as varias componentes do sistema de transportes nacional e
internacional em causa (alta velocidade ferroviaria e infraestrutura aeroportuaria) é
pertinente estudar o desdobramento das fun¢des deste nd ferroviario pelas principais
estacOes ferroviarias existentes, tirando o maximo partido do que existe em vez de se
apostar na construcdo de uma Unica grande estagdo central em Lisboa, cuja localizagdo
sO poderia ser excéntrica em relacdo a drea mais densa da cidade e mais periférica em
relacdo aos sistemas de transporte urbano e suburbano existentes ou previstos, com
todos os inconvenientes dai resultantes.

Um nd de servigos de transporte é sempre um grande gerador de trafego e, como tal,
é um factor potenciador de localizacdo de actividades urbanas que tiram partido da
enorme procura gerada e da acessibilidade que proporciona. A localizacdo dessa
funcdo (mesmo quando desdobrada espacialmente) deve por isso ter em devida conta
as possibilidades de desenvolvimento urbano que |lhe podem estar associadas. O
projecto deve, pois, assumir-se como estratégico para o reforco de centralidades
urbanas secundarias na cidade, o que pressupde o seu desenho como projecto urbano.

Por sua vez, a localizagdo da nova travessia ferrovidria do Tejo dependerd por isso do
gue se decidir em relagdo ao reforgo da infraestrutura portudria da regido de Lisboa,
dado que é este o elemento mais condicionante de todo o sistema de transporte que
assegura a maior internacionalizacdo do pais e cuja implantacdo ndo podera deixar de
estar eficientemente articulado com o novo servigo ferroviario de alta velocidade.
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