A ESTACAO CENTRAL DE LISBOAEO
NOVO ATRAVESSAMENTO FERROVIARIO DO TEJO

EFICIENCIA E SINERGIAS OPERATIVAS DA REDE FERROVIARIA NACIONAL

A matéria proposta merece-me um cuidado muito particular e uma quase veneracao, devida a sua ja
provecta idade. Esta salutar longevidade tem permitido a sua abordagem por sucessivas geracoes,
que elaboraram estudos e pareceres, todos com cariz técnico e sempre produzidos com o maior
empenho e dedicagéo.

Por isso, procurarei ser muito sintético e pragmatico na exposicdo de mais este contributo.

O conhecimento de qual a Rede Ferroviaria que se pretende construir €, em meu entender e de ha
muito a esta parte, essencial, como ponto de partida para qualquer discussdo séria sobre esta
matéria.

Esta Rede Ferroviaria Nacional devera ser definida de acordo com a procura da sua maxima
eficiéncia, considerando as Sinergias Operativas do modo ferroviario, na sua interatividade com os
outros modos de transporte e sempre com uma analise custo-beneficio das diferentes solugdes
propostas, de modo a permitir uma decisao politica informada e ndo meramente voluntarista ou, como
tem acontecido ao longo dos tempos, continuar a alimentar a ndo decisao.

Entendo que uma solucao, qualquer que ela seja, sé sera encontrada quando houver uma decisao
politica idéntica & que foi tomada no passado, relativa a definicdo da Rede de Autoestradas,
permitindo que hoje coexistam a rede de estradas antigas com a Nova Rede, construida
segundo os novos parametros. As duas sdo complementares e tém fun¢gdes bem definidas no
Sistema Nacional de Transportes.

Sendo certo, que a gestdo de duas estruturas ferroviarias diferentes nao é tarefa facil, ha que definir,
desde o inicio, qual a solucao que pretendemos, eventualmente, recorrendo a experiéncia do modelo
espanhol, em vigor ha tantos anos.

A vivéncia complementar das duas redes sera a base e o ponto de partida do Novo Plano
Ferroviario Nacional, quer no que respeita a Passageiros, quer no referente ao transporte de
Mercadorias.

A Nova Rede Ferroviaria deverd obedecer aos requisitos impostos pela sua interoperabilidade com
a Rede Ferroviaria Europeia, nomeadamente, no dominio de:

e Distancia entre carris

e Alimentacéo de Energia

e Regulamentos de Seguranca
e Regulamentos de Circulag&o

sendo que a adoc¢éao da bitola europeia constitui um problema de dificil solucao e que, até hoje, nunca
sequer chegou a ser equacionado, de forma a permitir a necessaria deciséo politica.



Adiante se apresentard uma Proposta para a Nova Rede Ferroviaria, definida de acordo com os
pardmetros enunciados e considerando o papel da Ferrovia na organizacao do Sistema Nacional de
Transportes.

A Nova Rede Ferroviéria, construida de acordo com as normas europeias, sera a rede primaria do
modo ferroviario, quer para Passageiros, quer para Mercadorias, assegurando:

e Aligacao de Passageiros entre Centros Urbanos, capitais de Distrito, sendo a realizacéo
deste objetivo, escalonada no tempo, em funcdo das diferentes realidades populacionais.
Contudo, havera que garantir, desde o inicio, tempos de percurso adequados entre todas as
capitais de Distrito, com a utilizacdo combinada das diferentes infraestruturas e material
circulante.

e Ainda nos Passageiros, esta rede tem que garantir a ligacdo aos Aeroportos, tendo aqui
uma muito especial relevancia a localizagdo do Novo Aeroporto de Lisboa.

¢ No transporte de Mercadorias havera que garantir a ligacdo aos Portos Nacionais,
permitindo 0 encaminhamento dos produtos, quer nos eixos principais internos de
distribuicdo, quer na relagdo com o exterior, tendo como objetivo chegar ao Centro da Europa,
através de uma ligagéo coordenada com a rede de Espanha.

Adquiridos que sejam estes pressupostos, sera entdo possivel definir a parametrizacdo da
infraestrutura, nomeadamente, no que respeita a:

e Tempos de Percursos

e Velocidades Maximas e Médias
e Gradientes Maximos

e Pesos por Eixo.

analisando sempre, para cada formulagdo, os custos envolvidos que crescerdo, grosso modo, na
razao direta do crescimento das exigéncias formuladas.

Teremos assim, a Ferrovia como um elemento de articulagdo e potenciador da capacidade e
eficiéncia dos outros modos de transporte, sendo de salientar, como exemplos mais significativos
das Sinergias possiveis:

¢ Nas Mercadorias, a ligacéo aos Portos Nacionais, conforme j& referido.

¢ Nos Passageiros, a ligacdo aos Aeroportos é um elemento dinamizador da sua procura, pelo
alargamento do seu espaco de influéncia. No caso concreto do Novo Aeroporto de Lisboa,
deverd existir uma relacdo direta entre a sua localizacéo e a definicdo da rede ferroviaria.

Considerando a importancia deste ponto, permito-me avancar, desde ja, com 0 meu contributo, para
a sua analise:

e A localizacdo do Novo Aeroporto, face aos estudos ja realizados durante as Ultimas
décadas e considerando uma futura e salutar reducao de trafego no Aeroporto da Portela,
devera ser em Alcochete.

e Assim sendo, a saida ferroviariade Lisboa, em direcédo ao Norte, devera ser feita através
da 3° Travessia do Tejo, localizada, na margem direita, a montante da foz do rio Trancé&o.

e Na area ferroviaria do Aeroporto de Alcochete, estardo as ligacdes da Nova Rede ao
Norte, ao Sul e a Leste.



Deste modo o Aeroporto de Alcochete, podera servir em condi¢cdes adequadas de tempo e
fiabilidade de transporte o eixo principal ferroviario de Braga a Faro, bem como as zonas
fronteiricas de Badajoz e de Vigo.

No caso da opc¢ao por esta solucao o conceito de Estacao Central de Lisboa, que ja pouco
sentido faz, deixard de ter qualquer significado uma vez que a exploracdo da Rede tera por
base Alcochete e ndo Lisboa, esta Ultima ja com saturagéo suficiente a necessitar de espaco
para deixar respirar as suas infraestruturas.

O servico “shuttle” entre o Aeroporto e Lisboa, Gare do Oriente-Santa Apoldnia, permitira uma
gestéo de frota otimizada, quer do material circulante, quer das suas tripulagoes.

Por tudo isto e porque as Sinergias sao fator determinante do sucesso dos Projetos em
analise, todos eles com muitas décadas de estudos, urge haver uma decisdo politica de
avancar para a formulagcdo de um Projeto Ferroviério para os préximos 20 anos, que
represente um entendimento maioritario a nivel nacional, com a urgéncia a que a atual
situacéo econémica e social do Pais obriga.

O arranque deste Projeto sera um elemento dinamizador muito importante no setor da
construcdo de Obras Publicas, repondo a qualidade da nossa engenharia, fomentando
emprego e fazendo a afirmagéo da nossa capacidade de querer e realizar algo em que, face
ao tempo decorrido, ja poucos acreditam.

N&o devemos facilitar nas solu¢des, mas ja ndo podemos continuar a dificultar a deciséo.
Assim vivemos, os ultimos 50 anos da Ferrovia.

Que néo sejam os derradeiros!
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